Foios: Bolsinger

Schwarzer Riese

Die Moto Guzzi California gibt es jetzt mit einem deutschen Seitenwagen.

Eiher]ntk Holmes blickte ge-
envoll auf dic Baker

Street. ..Unser Machbar, der
Mechaniker Mr. Lyons, hat ei-
nen Korbsessel an der Seite sei-
nes Motorrads befestigt”, sagte
er zn seinem Freund Dr. Wai-
son. . Was schlieBen Sie dar-
ausT

~Daberverriicktist”, erwiderte
der Doktor an jenem Tag anno
1903, und heutige Betrachter
der asymmetrischen Beforde-
rung eines Beisitzers neigen za
der gleichen Diagnose.

e Moto Guzzi California 11
aus Italien mit dem Walter-Sei-
tenwagen TR 500 N 4 aus Kdrle
bei Kassel wire dem grolien
Detektiv wie eine hollische Er-
findung seines Erzfeinds, des
teuflischen Professors Moriar-
tv, erschienen. Ahnliche Emp-
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findungen erweckt das Taben-
schwarze Gebilde bei ahnungs-
losen Autofahrern, denen es
unversehens begegnet, Kom-
mandant Nemo geduckt hinter
dem Frontschild, das Seitenrad
nicht selten vom Boden abge-
hoben, wenn der Fahrer die
Rechtskurve scharf absolviert,
Auch spurtet das Gefihrt wie
ein Motorrad und pabt in Ko-
lonnenliicken, dic kein Auto
erobern konnte.

Doch der scharfsinnige Sher-
lock konnte Rat bei Shake-
spearc finden: _Ist dies schon
Tollheit, hat es doch Metho-
de.” Der Sessel mit dem Lauf-
rad machte es miglich, ecine
Dame schicklich zu befdrdern,
zudem in trauter Zweisamkeit
mit dem Fahrer. Zuvor hatten
staubumhillte Anhinger hol-
pernd mit dem doppelten Roll-

widerstand ihre Nachteile be-
wiesen. Drei- und vierridrige
Leichtvehikel, Cycle-cars und
Voiturelles genannt, verwan-
delten sich mit wachsender Lei-
stung unvermeidiich in teurére
Wagen,

Der Seitensessel aber war da,
nm zu bleiben; bald wurde er
zum klassischen Seitenwagen.
Schon vor Mr. Lyons, der sem
Fabrikat stolz Trafalgar nann-
te, waren 1902 die Anhiinger-
bauer Mills & Fulford auf die
Idee des Seitenanhangs gekom-
men, die Zahl der Hersteller
mehrte sich alsbald uniiber-
schaubar, Einer pedieh zum be-

Asymetrisches Monster:
Wiirde es hente erst erfunden,
s0 wiirde es wohl verboten
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rithmten Motorradwerk Ariel,
und mit Beiwagen begann die |
Geschichte der Auto-MNobel-
marke Jaguoar,

An Bedarf mangelte es jahr-
zehntelang nicht. Not war-am |
Mann, weénn das Motorrad
nicht fiir die Familie reichte |
und das Geld nicht fiir ein |
Auto. Der Beiwagen wurde |
zum Rettungsboot filr ein so- |
zuales Problem, und er ver- |
schaffte den verhinderten Au- |
tomobilisten die ersehnte zwei-
spurige Kippsicherheit.

Doch sobald Kleinwagen be-
zahlbar wurden, verschwanden
die Seitenwagengespanne mit= |
samt den Motorridem: nach |
den finfzger Jahren bhebenih- |
nen nur ein paar wetterfeste |
Ligbhaber trotzig treu. Die

Beiwagen kamen auch mit dem |
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Guzzi-Gespann

groben Motorrad-Boom  der
siebziger Jahre nicht wieder.
Die Rahmen modermer Ma-
schinen sind fir den Anbau der
Anhangsel nicht zugelassen.

Wer ¢in Gespann noch als billi-
ges Transportmittel erwerben
will wie die Yorviter einst, be-
kommt es von MZ aus der
DDR mit 250 cm’ und 21 PS5,
doch er darf das Motorrad nicht
zum Solofahren abmontieren,
Das Billig-Angebot fir 5 000
Mark hat nur wenige Liebhaber
gefunden; kiirzlich wurde der
Preis auf 4 600 Mark gesenkt.

Kein Gliick war auch den kiih-
nen Versuchen von Kleinun-
ternehmern  beschieden, giin-
gige  Mittelklasse-Motorrider

mit speziellen Fahrwerksumrii-

stungen an Gespannfreunde zu
bringen. Doch eine neue Ober-

‘klasse hat ihre Gemeinde pe-

funden, cine engagicrte Min-
derheit schwort aufs Gespann
mit einst ungeahnter Motor-
stirke.

Pionier ist die niederlindische
Firma EML, die das Konzept
fiir die Umristung der Fahr-
werke entwickelte ond iiber
deutsche Werkstiitten an den
Mann bringt: Mit  einer
Schwinggabel vorn statt der iib-
lichen Teleskopgabel wird fiir
die Lenkgeometrie gesorgt, die
das stark motorisierte Dreirad
erfordert, Automobil-Giirtel-
reifen gehdren dazu. Den deut-
schen Umbauern bleibt genug
7u tun und zu zahlen, bis die
Anderungen und Verstirkun-
gen der Motorradrahmen den
behdrdlichen  Anforderungen
standhalten.

e Folge sind Preisc ab 18 000
Mark mit nach oben offener
Skala. 25 000 Mark und mehr
kidmnen es mul japamschen Su-
perbike-Motoren werden, liber
A0 000 Mark kostet ein BMW
K 1M-Gespanm.

Kein Wunder, daB der Interes-
sent nach Preiswundern fahn-
det, doch das chinesische
Donghai-Gespann setzt  wie
Rustikales aus RuBland einen
sehr gemiitvollen Umgang mit
der Technik und den weitge-
henden Verzicht auf die Auto-
bhahn voraus.

Moto Guzz California IT:
Polizeimodell fiir die USA,
funktioneller Barock. Ko-
stenpunkt solo: 10 404 Mark,
komplettes Seitenwagen-
Gespann 16 500 Mark

Die Gespannwissenschaft hat
ungeachtet der geringen Zahl
der Objekte bereits lexikali-
sches Format erreicht, und die
markibeherrschenden  Motor-
radwerke waschen ihre Hinde
in Unschuld: Thre Modelle ha-
ben zwel Rader, das drtte ist
Privatsache.

Mit einer Ausnahme: Die gro-
Ben Moto Guezzi-Modelle, seit
anderthalb Jahrzehnten ein so-
lider Begriff, sind von damals
her fiir den Anbau von Seiten-
wagen zugelassen. Allerdings
mit Essig in der Suppe: Es palt
fiir die Maschinen mit Draht-
speichenrddern, das berithmte
Werk in Mandello del Lario hat
sich aber lingst fiir Leichtme-
tallriider entschieden.

Auch der Zuwachs von Hub-
raum und Leistung LieB es wohl
nicht als geraten erscheinen,




Guzzi-Gespann

dem Beiboot die alte Liebe zu
bewahren, doch ganz ist sic
nicht eingerostet. Die 850 T 3,
mit 850 cm’ und 67 PS verse-
hen, ist trotz der Gulrider fir
Gespannbetrieb  zugelassen.
Weil dabei das Reifenprofil
schwindet wie Butter an der
Sonne, hat sich ein deutscher
Spezialist seine eigenen Gedan-
ken gemacht, nicht nor fir
die T 5.

Helmut Walrer, 35, fertigt in
seinem  Aweimannbetrieb  die
ndtigen

Dirahtspeichenrider

fiir die Giirtelreifen 125 SR 15.
Einen reichlichen Vorrat von
Borrami-Maben, die in die Guz-
zi passen, besitzt er. Da das
Werk den Rahmen fiir Ge-
spannbetrieb abgesegnet hat,
war der TUV keine Klippe, als
Helmut Walter seine Losung
prasentierte, und seine Beiwa-
gen baut er ebenfalls selbst,
Rahmen und Karosse, passend
mit Seitenrfidern nach Wahl fir
jedes gespanntaugliche Motor-
rad — BMW bis Baujahr 1969
zum Beispiel oder die Electra-
Harleys.

Muster fiir den Seitenwagen ist
der legendire Steib TR 500, je-

doch besteht das Boot aus glas-
faserverstirkiem  Kunststoff.
Die Originalform, von Vetera-
nenpflegern  geschitzt, heiBt
bei Walter N 1. Leute von heu-
te schitzen mehr Gepickranm
und bekommen N 2, fiir zwei
schmale Figuren verbreitert ist
N 3, und an der Moto Guzzi Ca-
lifornia zu sehen ist N 4 mit
Koifliigel am Boot statt sepa-

Flugstunde: Das abentener-
lustige Dreirad 1aBt viel Spiel-
canm fiir die Konstfertigkeit
des Kinds im Manne, der
Passagier fihlt sich erhoben

rat. Die Preise reichen von
3 70 bis 4 800 Mark, die Kun-
dien melden sich aus aller Welt;
Walter ist ausgebucht bis weit
ins néchste Jahr.

Die Moto Guzzi California I1;
Als Polizei-Version fir die
Amerikaner bekam sie ihre
Gestalt mit dem breiten Pler-
desattel, den Tritthrettern
und Sturzbiigeln, dem hohen
Hirschpeweih-Lenker und ba-
rockem  Schutzblech-Chrom,
Eine flache Frontscheibe pge-
hort dazu, die fiirs Gespann ge- |
gen die aerodynamisch gestal-
tete Walter-Verkleidung  mit
zwei  Ablagekasten dahinter |




i-Gespann

sesgetauscht wird, 1 410 Mark
Rostet dieses Frontschild,

Dias Motorrad ist ein prachtiger
Srocken, mit der Verkleidung
Wber 280 Kilogramm schwer.
Der Seitenwagen bringt dazu
85 Kilogramm auf die Waage.

8l bedeutet zweite Serie mit
2000 statt 850 cm'. Mit 67 P8
b die Leistung gemiéBigt,
s j& cinem halben Liter Hub-
m pro Zylinder wird eine
ier unerschdpfliche Elasti-
it produziert. Und mit
wungmasse versteht Moto
uzzi aus bester Tradition um-
gehen;  20000min  ruckfre
d kein Problem, 76 Nm bei
S20\min erreicht das kraftvol-
% Drehmomentmaximurm. Mit
&7 PS bei 6700/min gehort die
LCalifornia auch in der Aera
der 100 PS-Superbikes zur
Leistungs-Oberklasse.  Super-
schnell solltc sie nie sein, mit
gder  serienmaBigen  Scheibe
Bringt sie es solo anf 155 bis
160 km/h.

Die kirzere Ubersetzung fiir
den Gespannbetrieb ergibt sich
aus den 1l3er-Ridern stann der
18er, um etwa zwilf Prozent
wird die Drehzahl im Verhiltns
zur Geschwindigkeit erhoht.

Calilornia sola: Trotz ihrér vie-
len Kilogramm ist sie lamm-
fromm. Der V-Zweizylinder
mit Kardanantrieb ist kein
hochgetiirmtes Triebwerk, der
Lenkkopf liegt tief, der Reitsitz
vermittelt Gelassenheit, Fanf
Sekunden aus dem Stand auf
100 km/h gelingen dem schwe-
ren Stahlrof mchtsdestowen-
ger.

Der Reiter mub dieses Tempe-
rament nicht vergessen, wenn
er sich fiirs Dreibein entschie-
den hat. Denn gegeniiber den
Gespannen mit EML-Schwin-
genfahrwerk 15t der Gugzzi-Ge-
spannfahrer in konkurrénzlo-
sem Vorteil: Wenn er das Bei-
boot ab- und die 18er-Rader
einbaut, steht ihm sein Motor-
rad zweirddng zur Verfiigung.

Der Kenner hohnt: Mit der
Telegabel und ohne Seitenrad-

bremse ist ein Gespann nach
EML-Dokinn keimnesfalls per-
fekt. Bestenfalls ein Provison-
um, mit stérrischer Vorder-
hand in der Kurve und hohem
Anspruch an die Muskelkraft,
wenn der ungebrémste Seilen-
wagen die gebremste Maschine
nach links aus dem Kurs schie-
ben will. Flattert die fiir Solo-
betrich bestimmie Lenkung?
Verwinden sich die Gabelbei-
ne, zumal sie keine besondere
Uberbriickung haben?

Die Regeln sind anerkannt.
Doch auf die Praxis kommt es
an. Eine leichte Pendelneigung
beim Anfahren. ein leichtes
Stuckern der Gabel bei starkem
Lenkeinschlag, im  dbrigen
zeigt das Guezzi-Gespann kein
Mimus  gegeniiber  besten
Schwingenfahrwerken, und es
gibt nicht nur beste. Die schwe-
re Maschine mit dem langen
Radstand und der ausgewoge-

Einer im Boot, einer Pilot:
Das Gespann ist nicht Motor-
rad pur und doch kein Wagen

nen Gewichisverteilung  wird
ni¢ vom Seitenwagen vergewal-
tigl. Beim Integral-Bremssy-
stem, Spezialitit von Moto
Guzzi, werden mit dem FuBhe-
bel beide Rider zugleich ge-
bremst; der Hebel am Lenker
kann zusitzlich auf die zweite
vordere Scheibenbremse einge-
setzt werden. Die Bremsen er-
fordern kriiftige Betitipung.
Doch das Guzzi-Gespann erin-
nert an die alte Erfahrung, dafl
es vor allem das richtige Ein-
stellen des Gespanns ist, aus
dem sich positive Eigenschaf-
ten ergeben; in diesem Fall
nicht zuletzt deutliche Neigung
des Motorrads nach auBen (po-
sitiver Sturz).

Der groBe Hebelarm des Len-
kers tragt darn bei, daB dies
(zespann sich unstrapazibs diri-
pieren 1idBL. Doch objektiven
Urteilen zuom Verhiiltnis von
Fahrer und Fahrzeug sind enge
Grenzen gesetzi; der Korper
spiclt beim Gespann stark omit,
feinfiiblige Fahrer tnmmen dic
Einstellungen noch auf sich ein.
Wichtig ist die deutliche Orien-
tierung, die das jeweilige Fahr-
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werk bietei. Das Guzn-Ge-
spann  lauft sehr kursstahil,
Schwingenfahrwerke kdnnen
mehr zum Ubersteuern hin be-
einflulit werden.

Zur Kursstabilitdt trigt die
schmale Spur bei, zirka ein Me-
ter. Bei breiterer Auslage bis
1. 10 oder hachstens 1,20 Meter
wird der Seitenwagen splirba-
rér, aber er kommt in der
Rechtskurve mnicht so leicht
hoch.

Der Hbohenflug des Seitenrads,
mit etwas fahrerischer Ubung
spielerisch  beherrschbar, ist
nicht der einzige Alptraum des
Gespann-Anfiingers, der sich
total umstellen mulf: ITm Ge-

z zum Solo-Motorrad
wird das Dreirad bewubt ge-
lenkt, was schon manche erste
Fahrt mit einer Havane enden
lieB. Die meisten pannfah-
rer bleitben aofs Dreibein einge-
schworen.

Fiir sie i1st der Raockumbau der
California reine Theorie, nicht
aber der Preis dieses Gespanns,
das mit zirka 16 300 Mark ein-
schlieBlich Verkleidung die
Schwingenkonkurrenz deutlich
unterbietet.

Wer einen seidenweichen Vier-
rylinder als erfiillten Traum be-
trachiet und mehr als 150 km'h
auf dem Tacho sehen will, ist
der falsche Reiter fir die Cal-
fornia im besonderen und die
groBe Moto Guzzi im allgemei-
NEn.

Der Anlasser erweckt einen
klassischen V-Zweizylinder mit
dem schweren Schlag eine
schleppers. Der Leerlauf
ert gleichma langsam
eine schiffsmaschine, di
Schaltwippe erfordert kritf
Iritte mit Sohle und Hacke.
Der dumpfe Auspuffklang 4Bt
den Viertakt noch deutlich
nachempfinden. als ob es keine
schwingenden Gassdulen giibe.

Von den seitlich herausragen-
den Zylindern steigen di

tilgerdusche dem Fahrer unter
den Helm, wie bei einem

PHILIPS
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Ein Auto-Telefon ist eine Investition, die sich
pszahit. Wieviel es Ihnen in Form gewonnener
=1 einbringt, das kdnnen Sie sich leicht
=rechnen, wenn Sie mal zusammenzahlan,
== Sie per Auto-Telefon von unterwags
=digen, statt dafir kosthare Bilrozeit zu
=rschwanden. Lind was einfach besser [Auft,
=il Sie (berall telefonieren konnen.

Vorausgesetzt, Sie haben ein Autotelefon fir
2= B2-Metz, wie beispielsweise das ESA 33A
o der TEKADE. Denn das B2-Metz hat 76
unk-Kangle, also doppelt soviele wie das alte
-Netz. Und das heiBt: daB mal ein Anruf nicht
sofort durchkommit, ist im B2-Netz viel seltener.
AuBerdem ist das Telefonieren mit dem
SA 334 von TE KA DE duBerst komfartabel:

E= heben den Hérer erst ab, wenn die

=rbindung aufgebaut ist. Sie kinnen 6O
sufnummern speicharn und per Kurzwah|
#rufen. Und die groBe Digitalanzeige giot lhnen
mer Auskunft.

Lassen Sie sich das BSA 33A doch einfach
=l van einem unserer Handelspartner
worfihren. Seine Adresse finden Sie hier:

000 Hamburg 70
a. Diskowski Elektronik GmbH
el - 0 40/66 3051

4 Bremer Funkdienst GmbH
=l 04 21/411550
000 Hannover 51
ssgen GmbH
Bel:0511/654 11
£000 Diisseldorf 1
=rner Pangritz — Funksysteme
T=l - 0211/308028
£300 Essen 1
k- und Autotelefon-Service GmbH
=l - 0201/203038, 293089
00 Mlnster
Selectric-Machrichten-Systeme GmbH
Tel: 0251/614095

PHILIPS

AUTO-TELEFON:
MIT WELCHEM FAHREN SIE
AM BESTEN?

4600 Dortmund 1
Schrader u. Trojan

Tel.: 0231/1609

4800 Bielefeld 11

ROMNA Funkservice

Tel.: 05205/3060

5000 K&ln 71 (Pesch)
Franz Piitz GmbH & Go. KG
Tel.: 0221/580 1095

5000 Kaln

Jahnig + Partner GmbH
Tel.: 0221171035

5180 Eschweller

Franz Piitz GmbH & Co. KG
Tel.: 02403/25097

8057 Dietzenbach
Prediger-Kammunikations-Elektronik
Tel.: 060 74/29202

6078 Neu-Isenburg

Horst Schneider GmbH
Tel.: 06102/34068

6800 Mannheim 52
Schallmeier Autofunk

Tel: 0621/F01031

7012 Fellbach
Elna-Elektronic GmbH

Tel.: 07 11/5694 17

7100 Heilbronn
Lindenberger GmbH

Tel.; 07131/45031

7830 Emmendingen
Flasch Elektrounternehmen
Tel.: 07641/5804 30

8000 Minchen 40
Fernseh-Forster

Tel.: 083/2713250

BOC0 Miinchen 2

Funk Leasing Miinchen GmbH
Tel; 088/7F7 8021

8500 Niirnberg 40

TE KA DE Fernmeldeaniagen
Tel.: 0211/4623545

Phifips Kommunikations Indusine AG
Tel (05 77) 5.26-2893
Talgw 622 634-0 - BTX % 30400

hilips Kommunikations Industrie AG

wes] Data TEKADE |F&G
Systems | Femmelde- | Nachrichtenkabel
anlagen und -aniagen

EMW-Boxer, und die Gefiihle
am Lenker erlauben Deutun-
gen nach Laoune, Mal kfnnte es
ein Mihdrescher sein, der sich
unter dem Cockpit erstreckt,
mal fiihlt sich der Fahrer als
Rudergiinger auf einer offe-
nen Kommandobricke oder er-
obert den Horizont wie ein
heroischer Transatlantikpilot
der Roaring Twenties.

Das Gespann zieht auch mit be-
setztem Boot sehr wuchtig los,
es LBt auch ohne albernen Ehr-
geiz des Piloten die anfahren-
den Autos so hinter sich wie
gine Solomaschine. Wapen mit
vergleichbarer Motorisierung
sind mindestens doppelt so
schwer wie das Gespann, das
auch bei voller Belastung bes-
ser  beschleunigt, doch der
Luftwiderstand bremst das
Dreirad schon um 100 km/h
deutlich.

Auch der Verbrauch des Ge-
spanns hiingt stark von der ab-
geforderten Fahrleistung  ab,
Es kinnen sechs Liter sein ent-
sprechend der Solomaschine,
aber auch zehn Liter beim we-
nig sinnvollen Vollgas. Im
Durchschmitt sind es meist acht
Liter, und der Olverbrauch der
14 000 Kilometer alten Testma-
schine ist minimal.

Der Genufi auf drei Ridern:
Motorradfahren ist es unbe-
dingt, Mitfahrer und Gepdck
sind versorgt, vor Sturz und
Fall bewahrt der Ausleger. Es
15t eine immer newe Herausfor-
derung, die Asymmetrie zu be-
herrschen. Mit Gas und Korper
wird in der Rechtskurve gear-
beitet, nach links helfen Gas-
weenechmen und Anbremsen,
das Seitenwagengewicht wirkt
als Lenkhilfe mit. Das alles
macht SpaB, fordert Talent und
Training heraus.

Und-eskommt auf den Stand-
punkt an: Verriickt ist eigent-
lich eher das Autofahren, denn
im Kasten geht viel Gefiihl fiir
die wunderbare Wirklichkeit
des Fahrens verloren. Unter
dem Aspekt reiner Vernunft
darf man das Gespann nicht se-
hen, schon gar nicht bei Regen,

Paul Simiza
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