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BMW HONDA MOTO GUZZI| YAMAHA

Motorbauart, Zylinderzahl R.4 B.4 V.2 V.4
Ventilsteuerung DOHC QHC OHV DOHC
Kihlung (W=Wasser, L=Luft) W W L W
Hubraum (ccm) o987 1183 249 1188
Bohrung x Hub (mm) 67 x 70 76 X 66 88x78 76 x 66
Verdichtung 10.2 9 9,2 10,5
Leistung (kKW/PS) 66/90 69/94 49/67 71197

bei (Upm) 8000 7000 6700 7000
Max. Drehmoment (Nm) 86 105 76 108

bei (Upm) 6000 5500 5200 5000

Zahl der Gdnge 5 4+0D 8 5
Leergewicht, fahrfertig (kg) 253 333 279 338
Zuladung (kg) 197 208 181 192
Tankinhalt/Reserve (l) 22/7+4 22/4 23/4 20/6
Federweg vorn/hinten (mm) 185/110 140/105 140/75 140/105
Bremsen vorn/hinten (S=Scheibe) 25/S 2S/S 2518 2515
Beschleunigung
0auf 100 km/h (s) 42 4,8 6,0 5,0
Héchstgeschwindigkeit,
aufrecht sitzend (km/h) 215 192 162 198
Verbrauch konstant 130 km/h
Test © (1/100 km) 6,1 7.2 5.8 6,6
(S=Super, N=Normalbenzin) 76 ° gg N 74 S g4 S
Reichweite
bei konstant 130 km/h (km) (theoret.) 360 305 395 300
Preise (DM) 15.600 17.728 12.700 17.700
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Ein Blick noch auf die Federung
und Dampfung. Die Kennung der
Vorderradgabel kann sowohl bei
der Honda als auch bei der Moto
Guzzi einfach mit dem im Bord-
werkzeug mitgefithrten Druck-
priifer gemessen und verandert
werden. Schon die Grundein-
stellung der Guzzi ist eher sport-
lich, dafiir neigt die ausgespro-
chen komfortable Gold Wing
vorn zum Springen. Vollautoma-
tisch geschieht die Federungs-
einstellung bei der Yamaha. Im
Cockpit der XVZ kann die Luftfe-
derung (iber Tasten stufenlos
veranderlich oder in drei Stufen
fest eingestellt werden. Ein LCD-
Display zeigt auf Knopfdruckden
jeweiligen Stand. Zum Lecker-
bissen fiir Tourer geriet auch die
Hinterradfederung der neuen
BMW: als Zubehdr kann der Bo-
ge-Nivomat geordert werden,
der die Maschine unabhangig
von der Beladung auf dem richti-
gen Level halt. Vorn erscheint
die RT dagegen etwas weich, sie
neigt zum Eintauchen.

Es soll weiter gehen, doch unse-
re Maschinen geben sich im
Stand sehr trdge. Besonders die

Der Bordkompressor erlaubt dem Fahrer,
das Federungssystem den unterschiedli-
chen Beladezustdnden anzupassen

Die Kontrolleinheit steuert einen Mikro-
prozessor sowie die digitale Ganganzei-
ge. Im System sind drei Federungsein-
stellungen vorprogrammiert. Dariiber-
hinaus IaBt es sich manuell einstellen

Luftgefederte
Telegabel

Computer Leveling Air
Suspension System -
CLASS, eine weiterer Begriff
fiir Abklirzungsfetischisten.
Gemeint ist die Verdnderung
der Federungscharakteristik
mittels eingebautem Druck-
luft-Kompressor und Mikro-
computer. Die Luftpumpe er-
zeugt jeden gewlinschten
Druck an Vorder- und Hinter-
radfedern, gesteuert wird das
ganze iiber verschiedene
Programme des XVZ-Bord-
computers.

4 o Elektromotorgetriebener
\_j Kompressor

Computergestauerte
Kontrolleinhei LCD-Anzeige
VornefHinten

LCD-Anzeige

=ney Luftfilter Manuell/Auto

Druckknopf Druckabnahme

7 Steuerungseinheit

mit Druckmesser Mittlere

i)

VORN

Zunéchst einmal kann die
Déampfung individuell und ge-
trennt fiir vorne und hinten
eingestellt werden. Eine klei-
ne Tabelle im Bordbuch gibt
Hinweise fiir eine Grundein-
stellung je nach Beladung
und Gewicht des Sozius! Die-
se Einstellung kann nun ganz
nach eigenen Erfahrungen
verandert werden, allerdings
nicht wahrend der Fahrt. Das
Bordbuch verlangt ein Auf-
bocken der Maschine. In die-
ser Stellung kann nun auch

manuell/Niedrige AUTO-Stufe
Druckknop

AUTO-Stufe

Wiahischalter

Digitale
Druckanzeige

AUTO-Anzeige L,
M oder H
Druckknopf Hohe
AUTO-Stufe/
Druckzunahme

Wahischalter wahlknopf AUTO/
E HINTEN MANUELL

das Automatik-Programm ge-
startet werden. Drei ver-
schiedene Hértegrade (low-
medium-high) werden auto-
matisch wahrend der Fahrt
konstant gehalten.

Eine LCD-Anzeige gibt auf
Knopfdruck kommagenaue
Informationen iiber den Be-
triebszustand und die herr-
schenden Druckverhiltnisse.
Eingebaut sind aber auch
ERROR-Meldungen — wie
kénnte es bei Computern
auch anders sein!

BMW
NIVOMAT

. Optimale Federung und
Dampfung bei allen Belastun-
gen und zugleich ein immer
gleiches Niveau der Maschi-
ne - diese Wiinsche haben
schon zu den unterschied-
lichsten Systemen gefihrt.
Mehrere Verstellstufen mit
unzahligen Kombinationen
waren meist die Folge. Eine
automatische Einstellung
gab es lange Jahre nur fiirs
Auto, seit einigen Jahren je-
doch in Form des Nivomats
(Fa. Boge) auch fiir Motorrd-
der.

Das System nutzt auf raffi-
nierte Weise die Federbewe-
gungen des gesamten Ele-
ments zur eigenen Verstel-
lung aus: Bei jedem Einfe-
dern der Maschine wird im
Nivomat zwangsweise Ol von
einem Reservebehdlter (Nie-
derdrucksystem) in den Kol-
benraum des Federbeins
(Hochdrucksystem) ge-
pumpt. Dies geschieht so
lange, bis sich die gesamte
Maschine auf Normalhdhe
gehoben hat. Jetzt erreicht
das Olpolster unter dem Fe-
derkolben eine Art Uberlauf-
offnung und jede weitere Ol-
menge wird in den Reserve-
behalter zuriickgeleitet. Das
Einregeln dauert, je nach

StraBenzustand, etwa 300 bis
1500 m Fahrstrecke — erst
dann ist jeweils geniigend Ol
gepumpt.

1. Ansaugventil der Pumpe
2. Niederdruckhammer
3. Steueroffnungen
fiir Niveau-Regulierung

4, Ddmpferventile
5. Dampferkolben
6. Innere Zusatzfeder
7. Membran
8. Hochdruck-Gasfiillung
9. Hochdruck-Olkammer
. Pumpenstange
11. Riickschlagventil der Pumpe
. Hohle Kolbenstange

als Pumpengehiuse

Honda

TRAC

Torque Reactive Anti Nose
Dive Control — der Name des
Systems ist gewaltig, die Wir-
kung vergleichsweise gering.
Verhindert werden soll ein
Eintauchen der Maschine,
wenn bei einer Vollbremsung
400- oder mehr Goldwing-
Kilo mit Macht nach vorne
dréangen.

Erreicht wird das ganze iiber
eine Verdnderung der Vor-
derrad-Dampfung. Die
Bremssattel schwenken beim
Zugreifen aus ihrer Ruhestel-
lung und verschieben durch
diese Bewegung einen
Steuerbolzen an der Tele-
skopgabel. Dieser Bolzen
schiebt nun wiederum eine
Lochblende in den Olstrom

der Gabel. Da das Dampferol
jetzt durch den kleineren
DurchlaB der Regelblende
anstatt durch die iibliche Off-
nung des Dampfkolbens stro-
men muB, erhoht sich die
Hérte der Gabel — und dies
halt nur beim Bremsen, das
ist der ganze Trick.
Zuséatzlich konnen lber ei-
nen Wahlschieber noch vier
verschiedene Regelblenden
gewahit werden, das ganze
System ist also individuell
einstellbar. Eine echte Wir-
kung war allerdings nur bei
ganz kurzen, scharfen Brem-
sungen zu spiiren und - aus-
gesprochen positiv = bei
SchlaglGchern.




Vergleichen Sie die Bremswege! (bei

Mit einem Schlag Vorder-
und Hinterrad gleichzeitig
verzégern - das war die Idee
des Integral-Bremssystems,
das die Firma Moto Guzzi fiir
sich patentiert hat. Uber ein
gemeinsames Schlauchsy-
stem werden bei allen Guzzis
der vordere linke, sowie der
hintere Bremszylinder vom
FuBbremshebel bedient. Die
Handbremse ist davon villig
unabh&ngig und dient nur
noch als Notbremse bei ech-
ten Gefahrensituationen mit
der Scheibe rechts vorn.

Die gleichméBige Kraftvertei-
lung verringert das Eintau-
chen der Maschine, und ein

Moto Guzzi
INTEGRAL-BREMSSYSTEM
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I 44 m Moto Guzzi Integral-Bremssystem

I SO m Konventionelle
Einzelrad-Bremsen

Blockieren des Vorderrads.
Hierzu wird der Bremsdruck
neuerdings durch ein Regel-
ventil so begrenzt, daB die
anféanglichen Spitzenwerte
nicht zum Vorderrad durch-
kommen. Erst ab Driicken
von 16 bis 17 bar Gffnet das
Ventil, und dann steht die
volle Verzégerung auch des
Vorderrads zur Verfliigung.

In der ersten Version dieses
Systems wurde dhnliches
einfach liber schwéchere
Bremsklotze vorn erzielt, die
Gesamtwirkung war damit je-
doch reduziert. Das Ventil
gibt es nur in Deutschland.

XVZ macht mitihrerungiinstigen
Gewichtsverteilung dem nur
schiebenden Fahrer das Leben
schwer. Auch die Honda ist nicht
unproblematisch: einmal aufge-
bockt (das geht relativ leicht)
kommt sie kaum noch von ihrer
Ruheposition herunter. Richtig
Anfassen heiBt es auch bei der
italienischen Lady.

Der Seitenstander der Moto
Guzzi ist so lang, daB die vollbe-
ladene Maschine nur mit aller
Kraft aus ihrer Schraglage be-
freit werden kann.

Bequemlichkeit
ist Trumpf

Zuriick auf die Autobahn - nein,
halt: "Autoroute du Soleil" ver-
kiinden die Schilder am StraBen-
rand. DerSonne entgegen, diese
Route halt, was der Name ver-
spricht. Die Landschaft wird kar-
ger, Blische und Pinien bestim-
men das Bild. Wirtauchen von ei-
nerwarmen Luftlake in die nach-
ste und freuen uns schon Uber
den Schatten einer jeden
Briicke.

Die beiden japanischen Maschi-
nen sind mit Overdrive ausgeri-
stet, und bei Tempo 130 km/h ist

von ihnen fast nichts zu horen.
Die Abstufung der Getriebe ist
bei beiden Maschinen optimal
fiir echte Tourer, lediglich beider
Honda geht das Ganze etwas ha-
keliger und iber ldngere Wege
vonstatten. Nur durch kraftige
Tritte wird der Gangwechsel bei
der Guzzi bewdltigt. Die Schalt-
welle hat einfach zu viele Umlen-
kungen, auBerdem ist sie
schlecht erreichbar. Die Abstu-
fung des K-Schaltwerksistfiirdie
Autobahn zu Kurz, fiir die Land-
straBe dagegen erstklassig. Ein
KompromiB zu Gunsten der
GroBserie, nicht so sehr zu Gun-
sten der Fahrer.

Etwas straff erscheint auch die
Sitzbankpolsterung der BMW.
Auf die Dauer sind die Honda-
und Yamaha-Bénke bequemer.
Besonders gut: die Verstellbar-
keit der Honda-Bank nach vorn
und hinten. Insgesamt drei Stu-
fen sind hier moglich. Bei der Ya-
maha konnen nur die FuBrasten
fur Fahrer und Beifahrer verstelit
werden,

Die festgelegte Sitzposition auf
der Guzzi macht besonders lan-
gen Fahrern das Lebenschwer -
im Extremfall verbrennt man sich

Forisetzung auf Seite 80

Komm zum Zweirad-komm zur IFMA

Fahrrad-

Internationale

- und Motorrad-
“Ausstellung
Koin 1984

Die groBte Zweiradschau der
Welt - das Erlebnis fiir alle Zwei-
radfans. 1.200 Aussteller aus aller
Welt, mit einem Angebot an
Zweiridern, Teilen und Zubehdr,
das auch 1984 wieder uber
200.000 Zweiradinteressenten in
seinen Bann ziehen wird.

Was bietet die IFMA noch?

Ein ,,Klasse" Rahmenprogramm —
unterhaltsam und informativ:

@ |nternationaler BMX-Wettbewerb,
zugelassen sind 400 Aktive aus
aller Welt

@ IFMA-Kino, ein packendes
non-stop-Programm rund um den
Zweiradsport

Weitere Informationen:
KoéinMesse, Postfach 2107 60,
5000 Kaln 21

Samstag, 22.,
bis Montag
24. Septemi:)er

® GroBer IFMA-Messepreis 1984,
Profi-Radrennen rund um den
Messeturm am 22. September ab
17.00 Uhr

@ Geschicklichkeits-Turnier
bzw. Sicherheitstraining mit Motor-
radern

@® Motorrad-Reisen,
Tips und Informationen vom Bun-
desverband der Motorradfahrer

® Zweirad-Sicherheit,
Informationen in Wort und Bild vom
Institut fir Zweiradsicherheit

@ Volksradfahren
@ Mofa-Flhrerschein und Sehtests

Zutritt fir jeden (Dauerkarte DM 20,~, Tageskarte DM 10,—, Sozialkarte DM 6,—)

A KéInMesse
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Nach Nizza auf ’ne Pizza

Bewertu ng* Ausstattung und Komfort
BMW Honda Moto Guzzi Yamaha
Motor und Antrieb Verkleidung (Wind- und 1 4 4 5
: Wetterschutz)
BMW Honda Moto Guzzi Yamaha
Armaturen und 2 3 5 1
Startverhalten und 1 1 3 2 Instrumente
Kaltlauf
Verg sy Komfort Fahrer 2 1 4 1
aser immu s -
und Warmlauf 2 .2 3 2 Komfort Beifahrer 2 1 4 ]
Elastizitat 2 1 3 1 Packtaschen 2 3 3 4
Vibrationen 4 o 5 3 Relchwelts <1 ins 1 2
Getriebeabstufung : 3 1 2 Zuladung 2 1 3 E
und Schaltbarkeit (7) 18, 23 3.4 2,0
Lastwechselreaktionen 1 1 4 2
Leistung 1 1 3 1 Wirtschaftlichkeit
Beschleunigung 1 2 3 2 BMW Honda Moto Guzzi Yamaha
Hdchstgeschwindigkeit 1 2 4 2 Verbrauch 2 3 2 3
(9) 157 8L 1.6 36 1.9 Wartungsfreiheit 3 1 5 2
Preis/ 1 3 3 3
Fahrwerk und Bremsen Wiederverkaufswert
BMW Honda Moto Guzzi Yamaha (3) 20023 33 2,7
Stabilitat 1 4 3 2
Handling 1 2 3 3
: Gesamtbewertung
Bremsleistung und 1 1 3 s
Dosierbarkeit Notendurchschnitt aus vier Kriterien
Federungsabstimmung 2 3 3 2 BMW Honda Moto Guzzi Yamaha
Bodenfreiheit 1 3 3 3 4) 1.7 2.3 3,3 23
Gewicht 1 4 2 4 Platz 1 2 4 2
(©) 12 28 28 2.7 * Bewertung nach Schulnoten
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Viertaktmotorchen mit obenlie-
gender Nockenwelle, Schutz-
schilder und - man glaubt cs
kaum -einen Elektrostarter hat-
te. Das Ding kam aus Japan, wo
auch all die billigen kleinen
Transistorradios herstammten.
Eine erfreute Oma sal® auf dem
Moped, darunter stand ge-
schrieben: , You meet the nicest
people on a Honda™.

Im Sommer 1960 war den H.D.-
Managern um William H. Da-
vidson bewuRt, daR sie nicht nur
dic teils mageren 50er Jahre
iiberstanden hatten, sondern
daB siesich kurz voreinem stén-
dig wachsenden Boom befan-
den. Sie wuRten auch, daR sie
wegen Kapitalknappheit und zu
wenig Risikobereitschaft ver-
sdumt hatten, dic ansteigende
Motorradnachfrage in Gewinne
umzumiinzen.

Zu der Zeit hatte sich der italie-
nische Motorradfabrikant Aer-
macchi auf dem indischen

Markt verspekuliert und stand
kurz vor der Pleite. Fiir knapp
250.000 Dollar erwarben
Amis die Hilfte der Aermacchi-
Anteile. Es war anfiinglich ein
lohnendes Geschiift, denn die
hiibschen kleinen Achtel- bis
Viertelliter-Viertaktmaschin-

chen mit liegendem Zylinder
schoben lj%ihr ich etwa 60.000
Dollarauf H.D.’s Gewinnbilanz.

| Die echten Biker nahmen diese

Billigheimer nicht ganz ernst,
fiir sie war ein richtiges Motor-
rad nur eine groRe Harley, hoch-

stens, dal3 sie noch die Triumph |

Thunderbird oder die groRe
BMW akzeptierten. Bestiitigt in
ihren Anschauungen wurden
sie durch eine neue Art von Mo-
torradfilmen, in denen in der
Wolle gefirbte H.D.-Enthusia-
sten wie Jack Nicholson, Peter
Fonda, John Cassavetes und
ohn Namath samt ihren dama-
igen Freunden einen Kult um
die Milwaukee-Maschinen trie-
ben, daR es sclbst der Firma
peinlich war.

"Easy Rider” war zweifellos der
beste und wichtigste Film dieser
Reihe. Dennis Hopperund Peter
Fonda schufen cin giiltiges Zeit-
gemiilde, von dem sich weltweit
Hunderttausende zu  einer
neuen Philosophie der Freiheit
inspirieren liefen, Wie auch im-

ie |

mer, mit den Choppern, den |

Umriistteilen und Zusatzarti-
keln wurden in den folgenden
ahren Hunderte Millionen Dol-
ar gemacht - ein Geschiift, das
fast ganzan H.D.voroeigelaufen
wiire, hitte nicht der junge De-
signer Willie G., Sohn von Wil-
liam H. Davidson, seine Hinde
im Spiel gehabt. Willie G. be-
suchte Ingenieur- und Design-
schulen, er arbeitete in Gestal-
tungsbiiros,dannbei Ford, biser
Antang der 60cr Jahre im H.D.-
Entwicklungsbiiro  arbeitete.
Bereits 1967 hatte er die Super-
Glide, diese Mischung aus
Sportster und E-Glide Elemen-
ten, entworfen. Sie wurde erst
1971, schon in der AMF-Ara,
zum Verkauf gebracht.

1965 kam fiir die Reisemaschi-
nen die Weiterentwicklung des
Panhead-Motors, diec Zylinder-
kopfe dhnelten denen der Sport-
ster und wurden Shovelhead ge-
nannt. Im selben Jahr wurden
zum allerersten Mal H.D.-Ak-
tien an den Bérsen gehandelt,al-
lerdings behielten die Fami-
lienclans 53 Prozent der Anteile.
1965 und 1966 hatten die H.D.-
Designer um Willie G. den Pro-
totyp einer neuen leichten Tou-
renmaschine geschaffen: mit
langhubigem 1000 cc Vierzylin-
der-Reihenmotor, vorne quer-
gestellt, dhnelte das attraktive
Gerit einer Sportster mit MV-

Agusta-Treibsatz, Leider lieR
der vorsichtige Firmenchef die-
ses Muster nicht in Serie gehen.

Die Sache mit AMF

Der Mischkonzern AMF, dessen
Schwergewicht auf Freizeitarti-
keln lag, iibernahm 1969 die
Company. AMF-Chef Rodney C.
Gott rettete Harley vor dem si-
cheren Untergang. Die Produk-
tionsmittel in Milwaukee’s Ju-
neau Avenue waren hoffnungs-
los veraltet, die Fertigungsko-
stenviel zu hoch. AMF beschaff-
te das neue Firmengelinde in
York/Pennsylvania, dem heuti-
gen H.D.-Hauptsitz.

Willie G. wurde H.D.-Vizeprisi-
dent und Designchef, ein Mana-
ger neuen Typs: Willie G. in
Jeans, Schlangenlederjacke und
Lederkiappchen, eine Dose Bier
in der Pranke, ein offenes La-
cheln im Bart war weniger Ge-
schiftsmann als H.D.-Fan. Er
besuchte so ziemlich alle Biker-
treffen, galt bald als lebender
H.D.-Kummerkasten und Ver-
korperungeiner neuen Marken-
politik.

| Aus seiner Feder stammt die

neue Generation, die Super Gli-
de I und 11, die Fat Bob, Wide
Glide, Tour Glide, Roadster,




sogar die Knie an den Zylindern.
Guzzis Trittbretter stammen
noch aus den Zeiten der High-
way-Police - fiir lange Freeway-
Exits mbgen sie taugen,inengen
Kurven setzen sie jedenfalls als
erste auf.

Wir sind weit gekommen. Aix-en-
Provence liegt hinter uns, die Au-
toroute schlangelt sich durch
das Massive Estérel. Wir folgen
den Sonnenstrahlen gen Osten.

Dichte Pinienwalder saumen die
Strecke, vereinzelt leuchtet das
Mittelmeer herauf. Kurz vor Can-
nes eroffnet sich der wohl spek-
takulérste Blick dieser Tour. Die
Bucht von Cannes und das Cap
d'Antibes liegen im letzten
Abendrot, einzelne Yachten blit-
zen aufdem Wasser. Fiiruns wird
es Zeit — Hunger knurrt in den
Mégen, die Midigkeit steckt in
den Gliedern. Doch nach geta-
ner Arbeitist gut ruh’n, sind doch
alle Fragen beantwortet: die
BMW liegt ganz klar vorn, Honda
gleichauf mit Yamaha, und in
punkto Triebwerk kann man sich
streiten, doch der Gold Wing-Bo-
xer hat das Zeug zur Nummer
Eins. Also nichts wie 'runter von
der Autoroute, auf nach Nizza auf
.. — nun vielleicht Uiberlegen wir
uns das Ganze noch einmal. *

Foto: Jérg Muschiol
Text: JGrg Muschiol, Rolf Roitzheim

Low Rider, Sturgis und der Café
Racer.
Langst hatten die l!apam:r die
Englinder vom Fenster ge-
schubst, als H.D. ziemlich uner-
wartet auf seinen italienischen
Zweitaktern mehrmals GP-
Weltmeister wurde. Trotzdem
verkauften die Amis 1974 die
Anlagen in Varese, das Pro-
gramm wurde dann von Cagiva
weitergefiihrt und erweitert.
Im neuen Werk in York konnte
ein Mehrfaches produziert wer-
den, Trotzdem muBten die Kdu-
fer monatelange Wartezeiten
akzeptieren. Aber unter dem
MassenanstoB litt die legendére
Qualitét. Viele junge Fahrer, die
von den allgemein gut funktio-
nierenden Japan-Bikes umstie-
gen, waren von den Verarbei-
tungsméngeln schockiert. Als
AMF immer mehr in groBindu-
strielle Bereiche hineindréngte,
palte H.D. nicht mehr richtig in
thr Konzernprogramm. Zwar
erwirtschafteten die Motorrad-
bauer trotz hoher Investitionen
ute Gewinne, AMF hatte sich
jedoch noch mehr erhofft. Mit
Hilfe einer New Yorker Ban-
kengruppe konnten die H.D.-
Reprisentanten und die Fami-
lienclans die Firma zuriickkau-
fen. *

Text: Wolfgang Wiesner

s Motoren- i Hir alle
4-Tak1-Motorrdder
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NEU Motex4T NEU Motex2T

Maotoren-01* speziell Hochleistungs-OI*
far 4-Takt-Motorrader.  f0r 2-Takt-Motoren.

Garantiert vollen Schitzt vorVerschieid.
Verschlel@schutz sowle Verhindert Ablagerungen

Sauberkelt von Kolben, Im Motor.
Kurbelgehause und
Ventiltrieb.

*Alle 0,51-Flaschen mit praktischer Einfalihilfe.

Mach Station heiTexaco

T
NEU Gabeldl Ketten-Spray NEU Zweirad- NEU Zweirad-

Spezial Schmier- und H
Pliegemittel for alle Konservierer

Korrosion und Lack-

Reiniger

Reinigt material-
schonend alle Lack-,
Plastik= Chrom- und
sonstigen Metallteile.



