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-Test Moto Guzzi California Il und Le Mans Ili
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a bretzelst du dic Au-
tobahn -.'|'|I":|||_-_-'. visll
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schutzscheibe,
hequem i, die Hi
Iocker am wett nach h

Lenker, die
kommod auf den Trtthrettern

fr=sich

Ii:_"":_'\,'l' Wi

kropften

Limcd die Tachonadel steht auf
1641

Spitestens in dem Augen-
bBlick, da ein ki er Py

sam, aber zielstre

dir vorbei nach vorn

beginnst du dem Tachometer

u miitraven. Und das mit
Recht: Sowohl in der 'W
sirecks . i der Geschwin-

der Tacho
liformia T1

herfreiber

digkemtsanzeige 15t
der Motor Guzzi €
ein  schamloser [
100} Kilometer
sind echre 97
Proze
Tacha

Fahristrecke
iy |'-r:.'||u:'|::! drei
160 kel auf dem
I echie 146 (Vore-
lung % Prozent). Das riickt die

Dimensionen wieder elwas ru-
recht

Aber tut das denn diesem
Muotorrad Abbruch? Will, wer
sich eine California 1T zolegt,
sich  mit dem sportlichen
Schwestertyp Le Mans messen?
Mein; diese grafite  Touren
Cuzzi st e Motorrad ik e
miitvalles  Duahinglerten  (ber
grobe Distanzen. Der Ein Li
ter-Viertakt V-Motor ackert so
g vor sich hin, ast aus nied
rigster Direhzahl
kraftig im Durcheug
einfuch Spalmacht, ihn nieder
tourig hiilmmern zu lassen

Im Leerlaof glaubt man die
mitziihlen zu  konnen:
.'.-:-'i_g rwesundzwan-
i.il'l.'llll'l\_l(".\.;lll_ﬁ";;_' ¥ 8 In
der Tat setet die Leistune schon
e TRO0 T rI!|.'.!-.'|'|I|I'|!;|_'|| |'~|::-">1:
nute wachtg cin. Man sl alo
bald im gralien (finfien) G

EE mo as3 |

heraus derart

dhiilh - eh

und dann hat der linke FuB
meist Pause. Das ist aber auch
zut 5o, denn dhe Bedie
michtigen Schaltwippe: vorde-
rer Hebel "runterschalten, hin-
terer Hebel ‘raufschalten, st
ein Kraftaki, der eimen Haugh
vion Brocabinin erfordert. Und
bei der Leerlaufsuche 151 selbst
chen im Cock-
b mcht sehr hilfreich, sondern
fuhrt oftmals i die Irre. Kupp-
lung los, bumms

Auch der rechie Full mul

deutlich vom Trsthrest ab

na der

'.::ul"'\- Zring E H:

da steht er!

o [0 E
ben werden, wenn man die be-
rubmte  Guzzi-Integralbremse
in Akfion setzen will: sie betik
tigt wohldosiert dic hintere und

sugleich” die  vordere  linke
Scheibenbremse. Das st sehr
wirkungsvoll auch bei emem

Vergnugungsdampler von Ge-
wicht und Auwsmal der Guzzi
Calwormia [T, Aberumden Fufl
ruhen zu lassen, und wohl auch
nus  Ciewohih
doch sehr hiu

IMArn

bremshebel, wiewohl dieser bei

der . Cn

thieh nur die Funktion eine

i:f:-'l-fmr:;r:|||:|{'.'-'.~||_' &1

a tut sich dann in Punkio
gerung auch nicht zuviel,
und dhes nur mit Kraftaufwand.
Einen starken Zugriff verfan
gen bei der Guezi eigentlich fast
itlle Hebeleien — die Kupplung
auch. und sogar der Gasgriff,
Sie st eben cin Motorrad for
starke Mianner
Wer das micht
ben sollte, durf
mer-Brocken
Einmal in Fahrt freilich, sch
sich Jdas Schwergewicht in Luft
aufzulsen. Schon bei Knech
tempo lEBE sich die California

aubt ha
iz Zeni

Fang|

mal

aus  der
Iz
ausbalanciert

Sattelposition  leichi

ren und sie ist 80 eut

dali man kaum

die Fulle zur Statzhilfe bravche

Zur Serienausstatiung gehd-
ren micht blof swei crofe Kof-
fer, je owei attraktiv wirkende
breit wde  Sturrbiige]
vorn und hinten, sondern eben

auslader

auch dec leicht getdnte grobifia-
chige Windschutzscheibe. Und
the st lenkerfest verschraubt -
Fatsache, die manchen
Lewten Schaver tiber den Ri
ken jagt. Denn angeblich sind
aolche Seheiben und Verklei
dungen saugefahrlich bei Sei
tenwind-Boen.  Also, ich muob
widersprechen! Natiirlich spiirt
man Windwirhel hinter
m LUherh on Lastern
bei Gegenwind, Rickenwind
Seitenwind, Aber das spiirt
man such bei rahmenfesten
Yerkleidungen = bloB viel indi-
rekter. Mir persdmlich ist es lie-
her, jede derartige Rihrung im
Lenker zu fiihlen und sofort fre-
cenhalten zu kdnnen .

Ich bin also awch mit der
California IT trolz pele-
lich heftiger F'||_||'|'|1|'|§_lx;.‘_|_ir-
me und Uberholmantver nie in
Schwulitiiten  geraten.  Duru
ki i, daB Motorrad
enormspurtren ist; o5 ruhrt sich
micht ber schneller Geradeans-
fahrt und nicht in langgeznee
Autobabhnkurven Be
I.36 Meter Radstand 15t die
Guzzi  Califormaa [T natiirlich
nicht direkt kurvengierig, aber
sig BB sich doch was
im Bchriglige b
auch um engs Ecken zichen,
ohine dalt die K * [iberstra
paziert werden

Selbst gin kangbeimiger. Fah-
rer durfle ber dicsen Abmes-
kaum e

e

und

olen v

dies

neen

derschion

en wnd dann

IIR.':" .\l'“II\.'."I
Eylinderkap
fen m Kollision kommen, Die

heraus 1den

sehr breite. ausgezeichner pe
polsterie Sitzbank macht auch

Fahrspaid ohine Hektik: Die
Guzzi California verspricht
gemachliches Dahingleiten
ohne technische Probleme

dem Sozius Fahrt aut die
sem Motorrad zum Vergniigen
aach uber viele Stunden

Der michtige T:
23 Later. Bei der gemichlich
eenubvolien Stralienfahrt
Ted ) b G0, 20 de
Motor erzicht - liefen weniger
als finl Liter auf 100 Kdometer
durch die beiden Verpuser, das
ergibt die zremlich mérchenkhat-
ie Reichweite von mehr als 450
Kilometern mit einer Tankfiil-
lumg., Sellst bei sporthcher
irweise ist dies Motorrad mit
6 Litern/ ) ks
Kardanan
wer W

takit

theser

knapp dber
sufrieden. Da
ieh praktisch kes

bedarf und die olnst
form des M
chen wartungs 151



wird der Geldbeutel des Cali-
formia-Trtthrettfahrers mcht
libermilig stropagiert. dusge-
nommen dic Anschaffu il
thie Ver ErungEsprime,

e Guzzl mag in dieser Aus-
fihrung micht jedermanns Si-
che sein, aber filr weite Reisen
im Schutz der Scheibe, wie s
genuBvolles Flanieren vor den
Augen staunender Bewunderer
ermag ich mir kanm Besseres

varzusiellen. Robert Poensgen

ie Besitzer von it

schen Motorriidern be-

grinden thre Kaufent-
scheidung in der Regel sol
Mamma mu, wen interessicren
schon verkorkst konstrumerte
Blinkerschalter, mindere Lack-
gpualitit oder schlammg H:rld.'l_n-
te Elektrokabel unter der Sitz-

bank, wenn dafir das Fahrwerk
stimmi, der Motor ordentlich
nutzbare Power hot, und der
Fahrspals (worauf es beim Mo-
torradfahren ja schlieBhich an-
kommt) priktisch keine Gron-
2en kennt
Wenn man die Moto Guzzi
Le Mans Il ein panr Wochen
lung F_-_-I.1I|||_-n hat, kamrn man
solche Argumentation gut ver-
Dhiese Cuzs st ein
durch und durch typisch italie-
nisches Motorrad mit fabell
ter Strufenloge und durchzugs-
kriifigem Motor, so dab en
L Sehwachstellen geme in
werden

she

kdnnen
Die Sitzbunk st knaflkan
nru an den Kanten bruial ck-

Die Guzzi Le Mans reizt mit
hervorragendem Fahrwerk
und dem sportlichen Motor
zur schnellen Kurvenhatz

sformt.  Komioriabel wie
fimauer .
Fahrienbuch geschneben. Fuar
die tiefl angebrachten Lenker-
stummel sind die FuBrasten zu
weit vorne angebracht. Uim den
Starterknopl u bedienen, muld
der rechte Daumen seltsam
nach innen verrenkt werden,
das  Choke-Plastikhebelchen
unterhalb des linken Yergasers
sitzt micht nur versteckt, son-
dermist such muhsam zu bedic-
nen. Nur awel Positi m—ent-
weder , nuf” oder | zu" - sind
maghch, Die mangelnde Do-
sietharkell des Chokes fr
runfichst um so mehr, ols der
kalte Motor doch cin Weilchen
bruucht, bis er ohne Potscher
und Vemchlucker sauber Gas
annrmmi
Und erst das Riuckdrehmo-
lings eingebauten V-
! s! Hei jedem Gasstol
drockt es das Motorrad nach
rechits, die gewnlbige Schwung-
masse, die quer zur Fahrreug-
achse rotiert, ist deuthch #u

stand m

ren

Einmal i Fahrt, mul man
sich also an viele Eigenheiten
Den klappernden
Ventil-

gewihnen
und ziemlich |muten
trich, die sportliche Si
fion, das Integral-Breg
stemn. das bewegie |, seliliche
E ehen des Motors. die
(notwendigen) langen Schalt-
poausen, die Schalter, dis bizur-
re Instrumentenbrett und, und
und. Aber wenn man sich auf
der Gurzi einmal eingelebt hat.
dann, ja dann kommt mun aus
dem Schwiirmen mnicht mehr
heraus.

Das Fohrwerk 151 so stabal,
dal man glaubt, zwischen Vor-
der- und Hinterrod sei ein
T-Triiger ecingeschweiBt. Es
steckt einfoch ulles we
unsere Strafen an  Lichemn,
Huppeln, Lings- oder Quemil-
len 80 zu bigten haben. Do wak-
kelt nichts, da pendelt michis,
mit stoischer Rube lhuft die
Guzz dahin. Schoelle Kurven
siigrig ru durcheilen, st einepne

Freude: auch der

schwindigkeiten 1Bt nichts zu
wiinschen iibrig. Es soll hierber
sehr viel an dén Reifen liegen,
siglen uns die Guzrz-Techni=
ker: . Pirelli Phantom sind hier
ok gut, ¢ gab keinen
Grund., etwas anderes zu
fahren

B/83 Mo
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und Le Mans I

Nur enpe Kehren mog die Le
Mans micht so pern. du wirkt sie
unid

kopflastig schwerfille

Uherhiupt ist das Handling be

miedrigen I
behibie. Fur den Stadtverkehr

il

Geschwindighe

sicherlich peeignetere

Motoreider, aber das st ja so-

wieso Klur, oder

Klar didefie |'.:-_'-.':'."|I-. h auch
sein, dafl dieses italiemische
Sportmotorrad in Sachen F

komfort PVl
hat, ne luftdimckunterstitzien
Federbeme (Motobécane
deutsche

empfichii

IWE wonip
der
Guzzi-lmporteur

auf 4 bar autzupuom-

pen) simd much sul der unber
sten fiinf Federvorspan-
nungsifen noch recht hart.
e Telegabel (hrer lutet die
Guzzi-Empfehlung 3,5 bar) ist
Wit waicher nbpe-
stimmt,  aber Pricikat
komiortabel™ BBt sich auch
hier beim besten Willen nichit
verwenden. Da die stratte Ab-
stimmung aber FLHI P wesentlich

YOm

Elwils

das

zum guten und sicheren Fahr-
verhalten betragt, mull man
in Kouf nehmen. Wenn
iiherhaupt etwis am Fahrwerk

das

e kritisieren ist, dann die et-

wis  schwach  dimensionerte
Ciabel (Standrohrdurchmesser
35 mm), die ach bei harter Be
Hitigung der Vorderradbremse

vigrzight

[Dras Durchrugsvermdagen des
Le Mans-Motors isbhimmaer wie
Dhie nilch

der heeindruckend

ofa-Sattel statt Sportsitz-
pank, Hirschgewelh stall
Stummellenkar, Koller statll
Spoilerheck, Plexi-Schaibe
statt Bikimi-Verkleidung und
Tritoretter stallt  normaler
FuBrasten: Der Limstieg von
der sportichen Le Mans Hi
aul die gemiliche Califor-
nia 1l ist ain Weachsel in eine
andere Motorradwalt, Den-
noch: Die Technik hat mehr
Gemeinsamkeiten, als das
Aufere ahnen lagt
Man miul sich innaslich nur
etwas umstellen und mdt der
natigen Gelassenheit an die
Califgrnia |l herangehen, um
deren Qualitéten richtig as-
kosten zu konnen. Mir per-
stnlich hat dies kgine groBen
Schwrenghkeiten beraital

] mo a3

auch? Gamachiich
durch die Lande streiten, auf-
rechl und beguam im Sattel
sitzan, hat schliefiiich auch

Warum

seine Heize, insbesondere
well dieser dicke Dampfer da-
i wirklich wie geschaffen ist,
mehr jedentalls als mancher
jepanische Sol-Chopper.
lch muB allerdings gesia-
hen, daB ich als Kaufer var
der Wahl gestelll, zwischen |
der Le Mans und dar Galifor-
nia wéhlen zu mikssen, eher
das Sportgerat vorzighen
wirde. Ab und zu locker wie
gins! Peter Fonda Motorrad
Zu fahren, ist ja ganz nett
Aber aul [Dauer gesehen,
machi mir ein sportiches Ma-
torrad eben doch mahr Spal
Gerhard Budoiph

Weniger Hubraum, mehr Leistung bel der Le Mans, Kenven-
tionelle Rasten, FuBbremse bei beiden als Integralbremse

Wenn ich dreifig Jahre
junger und dreidig Kilo
leichter ware, wurde eh mir
angesichis der beiden Guzzis

| —hier Callomia, dort Le Mans

- wahrscheainlich auch vor-
kommen, wie der selge Grie-
che Pans in der Antike, der
darjanigen Dame einen Aplal
zuwerfen sollte, die er fir die
Schénste hielt.

Mein Apial wirde wermut-
lich genauso zwischen die
beldan ltalienier killemn
Denn die Le Mans hat auch in
meinan Augen betrachiliche
Qualtaten, Damil sing gut
ausgebaute  Kurvenstrae
entlangzujagen, das [Aft dan
Puls schon alwas schneller
gehen und jucki ganz arheb-
lich in der Gashand. Fast ge-

be ich denen rechi die be-
haupten, nur Fliagan (in der
Luft natarlich) sei schiner.
Abar jene Abstriche an Kom-
fort, die Gerhard Rudolph In
sainam Tesl schildert, wiren
fiir mich (und andereT) der
Grund, sich ilr die Califomia

zu entscheiden. Zumal der |

Gedanke mir einfach pervers

| erscheint. den edien Renner

La Mans hoch mit Gepack zu
betaden, gar auch noch Kof-
fer hinten dran Zu bauen,
wenn ich auf Tour gahan will

It wiBte sigentlich nur ei-
ne Lésung: beide Guzzis in
dis Garage stellen und wach-
selwelse, |8 nach Verwen-
dungszweck, in den ainen
oder andaeren Saltel stel-
gen Robert Poensgen
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Die California hat Trittbretter und eine Schaltwippe. Zum
Schalten und Bremsen mull man den Ful leicht anheben

Die technische Daten der

ternen Lahlen auf dem Fapier
(B3 Kubikzentimeter Hub-
roum. 76 PS bei 70 Towren
und ein maximales Drehmio-
ment von 75 Nm bei 6500/ min)
sind weit weniger dramatisch
als das. was sich in der Praxis
tatsiichlich abspielt, [Der
Bumms” aus mittleren Dreh-
zahlen hernus 1st einfach phi-
nomenal. Natlrlich kann man
die Guzzi. wenn es unbedingt
sein mult, auch ordentlich dre-
hen [ussen, aber im gang nor-
milen und tiplichen Einsarz
pendelt der Zeiger des groben
Veglin-Dreheahlmessers meist
swischen drel- und filnfriusend
Touren

Drie bullige Motorcharakien-
stik und das gute Fahrwerk flil-
ren dazu, dafi man, auch bes
flissiger, cooler  Fahrweise,
doch recht flott durch die Lan-

Mote Guzzi Le Mans Ill und California II

| Typ | 050 Le Mams it 1000 Califorria B
Moios Fatviwaindgesihiier  Twsgylinoes-Visisal-y-Moor -
Zybrcsrwinkel 80 Goan
Weniilsleuerung Twa Wanlie pro Zyinoer umar ainn umionksgande, -—
Hahangainebens  Moc In, Sl 1 wnd
Hipphaial Detdig
Bohrung @ Hub B3 x T8 mm B8z T8 mm
Huraum Bl gt 842 om ¥
Verdichiung e ez
Nanalslaiing TE P5 (5E kW) bal TRDUmin BT PS (48 hW) bei ET00min
Whan Dwaenimea rssnd TE Nm |78 mip) b B500'min TE Nm (7,7 mkg} bei B200min
Vergaseor Twri Dellanio-Aund schinbervargaser 38 mm @ 30 mm
Eilnkitr. Anlage Kontakigestmsns Banaie-Zindung 12V -—
Wachssesiromganes aisr 260 Watl
Blatmras 12 21 AR Baliare 12 Was &h
Erafiubartragung Primarineb ubsr Zahnrager (7 2117 lge 1,208 Sa -
aundirtrish Ober Hardarsals (7 nEﬁ o 4 714
Zwencheiban- Trochankupplung, Kasngeschaiinies
Flurigang-Geirebe, Gangshuan 7459 1,714/ 1,293)
10737 DEod 24 11,388 1.047 [ 0 886/ 0,750
Fahrmess [Dappelscheien-Horrmarman md demerhersanen Lin -
terriigen, |uftdruchurtarsiUizin Tesskapladergabal
| Stancliobe (0 38 mm. Himan lufidnickutberesiitee my-
orBulEch gedémotin Fedobeine Fadarbass Grlinch |
wersheibar
{iesamiisnge S5 mm 2400 mm
Ragsiand P45 mam 565 mm
Machiaubainkal B2 Gean EZ.5 Girad
Mnohisut 110 mim 88 mm
Faderweg vornhinten 10570 mm 105 1 B mim
Lanksd fibe o mm 1150 mm
Lenkerbreis 500 mm 0 mm
Sltrbankhibdhe 10 mm A2b mm
Sitzbanklangs T8 mm HA0 mm

Bremse vorndinan

Gary inegial Dremssysiam, hindemm ung o e ik
Scheiba (et Fullbramshobe! Mydrauksch, wardes
mchif Sk e Handbmma hobel Dyorailsch be-
Eatigr. gelooive Beerascheiben wom 0 300 mim, fiFdan
O 0 mm

Lechtrmestal-Abder mit tunt Doppespeichen, Born-
Hocrmchulierfelgen 218 & 18 CPF2WKI, Barsilung
Pl MT 18 me Schimech yom wed hinten 110600 |
H 18

o g
450 by
33 Liwe joavnn 4 Liler Resere)

Baralfung vornthirten Lseirimastad-Aadar /il i Doppelspechan, Borani-
Hachischultariaigan 215 x 10 CPANMA, Baralung
Pingill Phartom mit Schisuch vem 100080 V 18, furban
P09 V18
— .
Dawicht vollgelankt
mil Warkpeug und O BdE kg
Zul. Oesamegewichl 430 g
Tankinha#l 25 Lie {davor 4 Lier Reserda)
| Hewasellar Mote Gurrt 3.E1.MM., Mandalio dal Lara (Como) itadien
Impestaurs 0: Dautscna Maabécane GrbH, Aachornr Sarafe 23, 8600 Bisileid
A Psrae, Sschakiingelstalis 12 41000 Wian
CHE B Molo Gaigsi 5.4, CH 1080 Stian
Prgis 12110 Maik

12300 Mark

de streift, ohne sich dessen e1-
gentlich recht bewualit zu wer-
den, Das st picht die hektische
Sporthichkeit einer  Yamaha
RD 350 LC {ob mit oder ohne
Powervalve ), sondern eine ef-
fektive. nonchalante Sportlich-
keit, die sich i erstaunlich ho-
her Fahrschnittigkeit nieder-
schliigt

Sicherlich hat Moto Guza
die Le Mans [ gerade deshalb
mit emner so ageressiven Optik
versehen: Kleine Verkleidung,
hochgerogene  Auspuffanlage,
Spoilersitzhank und flammen-
des Rot dokumentieren unmif
verstindlich, dal’ mit
Apparat schneller und sporthi-
cher gefahren werden kann, als
es die. verglichen mt japani
schen MalBstiben, antiguierte
Muotartechnik vielleicht vermu-
tem libt. Denn das 90 Grad V
Tnebwerk, dos ginst als Statio-
niirmotor fiir Betonmschma-
schinen und Stromgeneratoren
gebaut und’ 196 erstmalig @ls
Antrichsquelle der Mote Guezi
VT (mit 700 em® Verwen.
dong fand, kommt auch 1983
mit . nur ewel Ventilen pro
Zulinder  wsus. die dber eine
untenliegende Nockenwelle via
StoBelstangen und Kipphebel
betatigt werden

Viel Sprit bruncht die Guzs
micht, Durchschnittlich liefen
6.8 Liter Superbenzin durch
die beiden Dellorto-Vergaser.,
le nachdem, ob man nun zahm
durch die Gegend bummelt
odetr stromm Ober die Auto-
bahn bhallert, laBt sich dieser
Wert um jeweils ewei Liter
nach unten oder oben driicken.
Der Tumk, egin 25 Liter-Faf,
steht auch diesen sporthichen
Muotorrad gut ru Giesichi, Reich
welle also etwa 350 Kilometer,

diesem

Hut man sich emmmal an die
eigenwillige Charakieristik der
Moto Guzai Le Mans TT1 ge-
withnt, wos unter U'mstinden
clwas inger douern kann, sind
dem Fahrspafi nicht viele Gren
gen gesetet, Viel Dampf aos
dem Direcheahl-Keller und ein
Fahrwerk, das die Leistung ta-
dellos verkraftet — das sind Kri-
terien, die in der Praxes iiber-
zeugen, Und zwar so sehr, dall
miin eines Tages zu den Motor-
radtahrern gehdrt, die dber
Kleinipketten, wie zum Beéi-
spicl nicht optimale Blinker-
schalter, grofizigie hinwegse-
hen kdnnen. Cerhard Rudodph

ICEENTN = |



