-Test Moto Guxzi California Il und Le Mans Il

Dampfer und
Sporiler

Hier die beste Harley, die Guzzi je gebaut hat, dort eine Sport-

maschine, wie sie im Buch steht. Guzzi bringt beides sehr

gekonnt, wenn auch mit manchen kleinen Macken.

a hretzelst du die Au-
tobahn entlang, wvoll
geschiitzt  hinter  der

riesipen  Windschutzscheibe,
bequem aufrecht, die Hinde
locker am weit nach hinten ge-
kripften Lenker, die Fille
kommaod auf den Trittbrettern.
Und die Tachonadel steht auf
I 6y

Spiitestens in dem Augen-
blick. da ein kleiner Polo lang-
sam, aber rielstrebig links an
dir vorbei nach vorn wieselt,
beginnst du dem Tachometer
zu milltrauen. Und das mit
Recht: Sowohl in der Weg-
strecken-, als in der Geschwin-
digkeitsanzeige ist der Tacho
der Motor Guzzi California 11
ein schamloser Ubertreiber.
100 Kilometer  Fahrtstrecke
sind echte 97 (Vorcilung drei
Prozent), 160 km/h auf dem
Tacho sind echte 146 (Vorei-
lung 9 Prozent). Das rickt die
Dimensionen wieder etwas zu-
recht,

Abher tut das denn dicsem
Maotorrad Abbruch? Will, wer
sich eine California 11 zulegt,
sich mit dem sportlichen
Schwestertyp Le Mans messen?
MNein, diese grifite Touren-
Giuzzi ist ein Motorrad fiir pe-
miitvolles Dahingleiten iiber
grofle Distanzen. Der Ein Li-
ter-Viertakt ¥-Motor ackert so
ruhig vor sich hin, ist aus nied-
rigster Direhzahl heraus derart
kriftig im Durchzug, dall es
einfach SpaB macht, ihn nieder-
tourig hiimmern zu lassen.

Im Leerlauf glaubt man die
Takte mitzihlen zu kdnnen:
einundzwanzig — zweiundzwan-
zig — dreiundzwanzig . . . In
der Tat setzt die Leistung schon
bei 1800 Umdrehungen pro Mi-
nute wuchtig ein. Man ist also
bald im grofien (fiinften) Gang
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und dann hat der
meist Pause.

miichtigen Schaltwippe: vorde-
rer Hebel ‘runterschalten, hin-
terer Hebel “raufschalten, st
ein Kraftakt, der ¢inen Hauch
von Brutalitit erfordert. Und
bei der Leerlaufsuche st selbst
das griine Lampchen im Cock-
pit nicht sehr hilfreich, sondern
fiihrt oftmals in die [rre. Kupp-
lung los, bumms, da steht er!
Auch der rechte Full muld
deutlich vom Trittbrett abgeho-

ben werden, wenn man die be- |
Guzzi-Integralbremse |

rihmte
in Aktion setzen will: sie beti-

| ugt wohldosiert die hintere und
| zugleich die
| Scheibenbremse.

vordere  linke
Das st sehr
wirkungsvoll auch bei einem
Vergniigungsdampfer von Ce-
wicht und Ausmal der Guezi
California 11, Aber um den Fuld
ruhen zu lassen, und wohl auch
aus Ciewohnheit, langt man
doch sehr hiufig 2um Hand-
bremshebel, wiewoh] dieser bei
der Guzzi-Integralbremse ei-

gentlich nur die Funktion einer |

Hilfs=- und Festhaltehremse hat.

Und da tut sich dann in Punkio |

Verzigerung auch nicht zuviel,
und dies nur mit Kraftaufwand,

Einen starken Zugriff verlan-
gen bei der Guzzi eigentlich fast
alle Hebeleien - die Kupplung
auch, und sogar der Gasgriff.
Sie ist eben ein Motorrad fiir
starke Minner.

Wer das nicht geglaubt ha-
ben sollte, darf den 5V/2 Zent-
ner-Brocken mal  rangieren.
Einmal in Fahrt freilich, scheint
sich das Schwergewicht in Luft
aufzulisen. Schon bei Kriech-
tempo liBt sich die Califormia
aus der Sattelposition leicht
handhaben und sie ist so gut
aushalanciert, dal man kaum

linke Full | die File zur Stitzhilfe braucht.
Das ist aber auch |
gut s0, denn die Bedienung der |

Zur Serienausstattung gehd-
ren micht bloB zwei grofle Kof-
fer, je zwei attraktiv wirkende,
breit  ausladende  Sturzbiigel
vorn und hinten, sondern eben
auch die leicht getinte groBfla-
chige Windschutzscheibe, Und
die ist lenkerfest verschraubt -
eine Tatsache, die manchen
Leuten Schauver iiber den Rik-
ken jagt. Denn angeblich sind
solche Scheiben und Verklei-
dungen saugefiihrlich beir Ser-
tenwind-Béen. Also, ich muBl
widersprechen! Natiirlich spiirt
man Windwirbel hinter und
beim Uberholen von Lastern,
bei Gegenwind, Rickenwind,
Seitenwind. Aber das spirt
man auch bei rahmenfesten
Verkleidungen - bloB viel indi-
rekter. Mir persinlich ist es lie-
ber. jede derartige Rithrung im
Lenker #zu fiihlen und sofort ge-
genhalten zu kénnen,

Ich bin also auch mit der
Guzzi California IT trotz gele-
gentlich heftiger Frithlingsstiir-
me und Uberholmandver nie in
Schwulititen geraten. Dazu
kommt, daB dies
enorm spurtreu ist; es riihrt sich
nicht bei schneller Geradeaus-
fahrt und nicht in langgezoge-
nen  Autobahnkurven. Bei
1.56 Meter Radstand ist die
Guzzi Califormia [T natiirlich

nicht direkt kurvengierig, aber |
sie [iBt sich doch wunderschon |

in Schriiglage bringen und dann
auch um enge Ecken ziehen,
ohne dal die Kriifte iiberstra-
paziert werden,

Selbst ein langbeiniger Fah-
rer diirfte bei diesen Abmes-
sungen kaum mit den seitlich
herausragenden  Zylinderkap-
fen in Kollision kommen, [he
sehr breite, ausgezeichnet ge-
polsterte Sitzbank macht auch

Motorrad |
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Fahrspaf ohne Hektik: Die

Guzzi Callfornia verspricht
gemdchliches Dahingleiten
ohne technische Probleme

dem Sozius die Fahrt auf die-
sem Maotorrad zum Vergniigen,
auch iiber viele Stunden,

Der miichtige Tank fabt
23 Liter. Bei der gemiichlich -
genubvollen Stralenfahrt,
Tempo 70 bis 90, zu dem dieser
Motor erzieht — liefen weniger
als fiinf Liter auf 100 Kilometer
durch die beiden Vergaser, das
ergibt die ziemlich miirchenhaf-
te Reichweite von mehr als 450
Kilometern mit einer Tankfil-
lung. Selbst bei sportlicher
Fahrweise ist dies Motorrad mit
knapp iiber 6 Litern/100 km
zufricden. Da der Kardanan-
trich praktisch keiner Wartung
bedarf und die ginstige Bau-
form des Motors ausgespro-
chen wartungsfreundlich ist,



wird der Geldbeutel des Cali-
fornia-Tritthrettfahrers
libermiibig g
nommen die Anschaffung und
die Versicherungsprimie,
Die Guzzi mag in dieser Aus-
fiihrung nicht jedermanns Sa-
che sein, aber fir weite Re
im Schutz der Scheibe, wie fir
genulivolles Flanieren vor den
Augen staunender Bewunderer
wch mir kaum Besseres

nichit

vorzustellen.
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Robert Poensgen |

"'“d die m"
liche Le Mans lll

| ie Besitzer von italieni-
[ schen Motorrdadern be-
grilnden ihre Kaufent-

Regel so:
Mamma mia, wen interessie r-. n
schon wverkorkst kon

scheidung 1n der

Blinkerschalter, min
qualitit oder schlampi
te Elk

L\,J.m& ) _}
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hank, wenn dafir das Fahrwerk
stimmt, der Motor ordentlich
nutzbare Power hat
Fahrspall | uf e
hren Ja schhielilich an-
nt) praktisch keine Gren-
sen Kennt
Wenn man die Mot Gu
¢ Mans I11 ein paar Wi |L|:|| n
ahren hat, kann m

ind der
3 beim Mo-

[.4I1L

stechen., Diese G
durch und durch typisch italie
nisches Motorrad mit fabelhaf
ter Strallenlage und durchzugs
kraftigem o dall emn
paar Schwachsiellen gerne in
Kauf
kinnen.
e Sitzbank ist knallhart,
dazu an den Kanten brutal ek

Lenomimen werden

Die Guzzi Le Mans reizt mit
hervorragendem Fahrwerk
und dem sportlichen Motor
zur schnellen Kurvenhatz

kig geformt. ,,Komfortabel wie
eine Betonmauer™, 1d im
Fahrienbuch geschrieben. Fir
die tief angebrachten Lenker-
stummel sind die Fulirasten zu
weit vorne angebracht. Um den
Starterknopf zu bedienen, muf
der rechte Daumen seltsam

nach innen verrenkt werden,
das  Choke-Plastikhebelchen

unterhalb des linken Verg
sitzt nicht nur versteckt, son-
dern ist auch mihsam zu be
nen. Mur zwei Positionen — ent-
2t L, 2u" — sind
elnde Do-
: rkeit des Chokes drgert
zuniichst um so mehr, als der
kalte Motor doch ein Weilchen
braucht, bis er ohne Patscher
und Verschlucke
anmmmil.

Und erst das Rickdrehmo-
ment des lings |;_|E|g_|'h'.u._|r_|:]1 V-
Motors! Bei jedem tolk
driickt es das |"nr'|-:-:u|r.||1 nach
rechts, die -
masse, die quer zur l-'ut'u.-.n:ug-
achse rotiert, st deutlich zu
spliren,

Einmal in Fahrt, mul man
sich also an viele Eigenheiten

ohnen: Den klappernden
umi ziemlich lauten Ventil-
trich, die sportliche Sitzposi
tion, das Integral-Brem
stem, das bewegte |, seitliche”
igenleben des Motors, die”
itwendigen) langen Schalt-
pausen, die Schalter, das bizar-
re Instrumentenbrett und, und
und. Aber wenn man sich auf
(i :inmal eingelebt hat,
1, Ji dann kommt man aus
dem nicht mehr
.['IL'IEIIH‘-.

sauber Gas

Schwirmen

Das Fahrwerk st so s
dall man glaubi 1schen Vo
der- wnd Hinterrad
T-Triger eingeschwe
sted einfach alles w

Straben

Huppe i
len sozu bieten haben. D
kelt mchts, da pendelt nichts,

it stoischer Ruhe liuft die
Schnelle Kurven
g zu durcheilen,ist ein
ndere Fres

zauslauf

dahin,

wiinschen ibrig. Es

sehr viel an den R ]

sagten uns die Guzzi-Techni-
i .. Pirelli Phantom sind hier

— gut, es pab keinen






