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Moto Guzzi California Il 1000

Nata per il mercato USA, la California sin da
subito si fa apprezzare in Italia come in Europa. La
nuova generazione presentata alla fine del 1981 & la prima

con il motore di 1.000 cc, Pultima delle classiche riconducibili alla
originale 750 del 1971. Nonostante qualche difetto comune anche alle altre
Guzxi di quegli anni, sapra conquistarsi molte simpatie. Esce di scena nel 1985
con la ragguardevole produzione che sfiora i 10.000 esemplari

di Vittorio Crippa, foto Gianluca Bucci e Archivio Motociclismo







MOTO GUZZI CALIFORNIA II 1000

¢ La linea & possente
senza eccessi nello
stile custom. In effetti
€ una silhouette
tipicamente europea
che ai tempi si
guadagno molte
preferenze, non
essendo ancora
entrate in voga
alcune esasperazioni
americaneggianti. Per
piloti di statura media
il piano sella & ad
altezza giusta (820
mm) per poggiare
bene i piedi a terra, il
manubrio comodo,
seppure di dimensioni
abbondanti, e il
parabrezza protegge
bene, ma oltre i 120
km/h indirizza vortici
d’aria contro il pilota.
La corretta
triangolazione
sella-pedane-
manubrio, consente di
assumere una
comoda posizione che
favorisce anche i
lunghi viaggi. Nelle
viste fronte e retro
appare il notevole
ingombro dovuto alla
larghezza del
manubrio (795 mm)

e delle borse (915)
che sono di serie.
Curiosamente i
pneumatici hanno la
stessa misura
(120,/90-18).

® Per quasi tutte le industrie auto e motociclisti-
che europee gli Stati Uniti hanno rappresenta-
to, ed in qualche caso rappresentano ancor oggi,
veramente... America. Nel senso che questo
immenso mercato & in grado di assorbire enormi
quantita di merci di ogni genere, alla sola con-

dizione perd che il prodotto sia confacente ai
loro gusti ed abitudini. Limitando il panorama
al nostro settore, ben sappiamo come molte mo-
tociclette siano state progettate, o modificate,
proprio per essere apprezzate al di 1a dell’Atlanti-
co, riportando come contropartita vitali risorse




in denaro. Anche la Moto Guzzi nella sua lunga tamente per essere venduti agli americani. E la
storia ha costruito alcuni modelli specificara- California & lesempio piti eclatante, Questa mo-
mente accessoriati per gli USA. Ad esempio to nasce infatti espressamente su richiesta del
citiamo le Ambassador ed Eldorada, versioni rappresentante ba Moto Guzzi per gli Srari Lnii,
particolarmente curate della Vi Special, ma il celebre Berliner che durante gli anni Sessanta
pute si crearono aleri modellt studiati esplici- e Sertanta importava nel Continente america-

» In basso, per rispetto alla moda americana, le normall pedane sono sostituite da larghi appoggiapledi con gomma
antiscivolo. Sono comodi, ma I'immediatezza d'azione sul pedale del cambio ¢ del freno & ritardata, || comando del
cambio & a bilanciare e bisogna spostare la gamba per raggiungerlo. | lunghi leveraggi che collegano | pedali ai
rispettivi apparati (pompa freno integrale sotto la fiancatina destra € asse dell’albero del cambio) provocano inokre
un certo ritarde d’azione & una maggior macchinesita dell’operazione.

« Nella foto sopra,
oltre alla
placevolezza di linea
del “blsonte” di
Mandelle, sl notl
I'enorme cavalletto
laterale che ha un
intaressante sisterma
di sicurezza: se si
raddrizza ka moto
senza chivderlo, il
muotoring

d avwiarnento gira ma
il motore non parte.
A sinistra, | comandi
alettricl non brllano
per quality, ma sono
comungue intuitivi e
di facile azlonamento.
Al tempi tutta la
produzione Benelli/
Guzzi montava questo
tipo di comandi, dalla
125 alla 1000, a
seconda dei parerd
ura buona
standardlzazione,

0 una caduta di
prestighe sulle moto di
cllindrata superiore.
| comandi di clacson
& lampegglo non
sempre funzionano a
dovere.
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posita della California V7 830: "Per o vendita
spl postro TeTcio o Meertranme nessuna difi-
coled, non fu neppure necessario procedere ad una
nuova emologazione, ma solo eanotare e ffll'k‘i:'lé‘
modifiche sulla fiches della 850 GT, Per la Cali-
fornia Il di 1000 cc perdy il discorso & un poco
diversa, ],'\er-;;]]é non esiste utia moto del torto
analoga in versione tutistica. Non almeno tra
quelle pit Famose, quali la 1000 5F, che montava
LB @T0EsA CA rernarura J:l, }_:'I'."i'l'l ||||.'i:‘|1'|.':ll.‘l| 'i.]PPl'Il.'L'
la 1000 I-Convert, che si distingueva nettamen-
te per la trasmissione automatica. Al massimo
L‘|1Lilll_'11€ analowia la & 1‘u‘>rr-:l'-|c'-e. troware nella
poca diffusa 1000 G35, Ia versione con il cambio
a 3 marce della I-Convert, ma in questo caso,
come daltronde nei precedenti, & il motore che
si differenzia, almeno esteticamente,

La California Il infatti & la prima delle grosse
bicilindriche della Casa dell'aquila a montare i
nwovi gruppi tertict ispiraci nelle forme a quelli
della serie piccola V35/50. Si abbandonans in-
farti le forme rotonde di testa e cilindro oprando
per gquelle squadrare, senz'alero pit moderne, an-
che se meno fascinose. Dal punte di vista fun-
rionale non ci sono miglioric sen sibili in quanto
& vera che aumenta la superficie raffreddante,
ma i vecchi cilindri e reste tonde non avevana
mai dato problemi di surriscaldamento, neppuore

nelle piil gravose condiziond di urilizzo, E quindi
probabilmente pit un fatto di moda, o di vo-
lonta di modernizzare un diseono che ai rempi
sembrava piuttosto invecchiato, Fochi anmi pri-
ma (1976) in efferti la stessa rradizionalissima
BMW aveva fatto lo stesso quando sulla B 75/7
aveva montato le restate con 1 nuovi fﬂi\&mhi
punterie spig ozl abbandonando quelli, classi-
cissitni ed utilizzati praticamente da sempre, di
torma ovale.

La California [, questo il nome ufficiale, viene
presentata al Salone di Milani del novembre
1981, ed enrra nel circuito delle concessionarie
nel mese di marzo dell'anno seguente. Anche se
Fimpostazione ¢ le forme restano inconfondibili,
sono notevoli le differenize con la precedents
California 850 T3, I nuovo modello appare in-
farti pin grande e meglio rifinito, pilt tispondente
ai desideri di una clientela, sopractutto europes,
che ha gradito e tutt’ora apprezza la California
850, ma, anche in rapporto a ¢id che offre la
CONCOrTenza ginp]uu‘ms«:, ora vuole t'[lT.I]Cm:L di
pitl. La California 11 & infatti pii abitabile, pii
confortevole, ed appaza maggiormente l'occhio.
Al contrario del modello precedente, che era
disponibile solo in nerc con parafanghi cromari,
per la 1 si pud sceglicre tra bianco, nero e rosso
Madeira, in tutti i casi con i parafanghi croma-

= Sorive Motociclismm
nella prova della
California Il “La
tenuta df strada &
odtima sulasclutto &
&l bagnato, Le
SOEPRTEOR] Sono un
[0 GALRRE [T SEMNE
all'attezza delia
sitiraziome. Mofevole
anche la stabilita
CNNpromessa soke
citre | 150 kmh da
eventuall rmffiche di
vento sl parabrerza,
Buona k&
manegpevolerra: of sf
disimyregna bene
anche nel traffiee a

lente @ strette
Fenarme manibrie
Impaccia la guida fino
8 toccare con e
mantopole e
Einoechia®.
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MOTO GUZZI CALIFORNIA [T 1000

= A gestra, dettaglio
sull'avantrenc dove,
sotto il faro,
campeggia il logo
della Casa di
Mandello. Sotto, il
cruscotto 4 in gomma
nera antiriflesso od
antiurto. | due orologi
N sono precisi:
Motociciismo rilevo |
seguenti scarti: a 50
indicati 46,1 km/h, a
100 87,8 km,/h &
addirittura a 150
velocita reale di
133,32 km/h. Anche il
contagli & ottimista:
segna 3.500 quando
il motons gim a 3.000
Eirl & 6.900 quando &
a B.500, La grafica @
comunguae nitida e
pratica la disposiriona
delle spie o
dell"amporomeatro |in
foto presenta un po”
di condensa dovuta al
lavaggio della moto),
Sulla sinistra &
prasente "intermttone
deli'harard per e
doppie frecce. Bella
la chizve a snodo,

no diversi Marchi iraliani. Berliner perd non si

accantentava di far arrivare le moto cosi come
le Case le costruivano, ma avanzava specifiche
tichieste in accessori, allestiment ¢ perfing in
adeguamenti di motore. E le Case, vista il grosso
giro d'affari che Berliner assicurava, erano di-
sponibili ad scconrentarlo il piin possibile. Ecc

perche nel 1971 dalla V7 Special viene derivata
a V7 750 California che monta appunto tutta

+ Tre le colorazion] dedicate

alla California 11 nero, bianoo
& rosso. In totake sono stati

costrultl 9.769 eaemplar,
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w | paratanghl, parzislments cromatl & con doppis
filettatura rosso & ofo, caratterizzano la moto, anche in
rona postedore. Grupgd ottici o frecee sono in comune alta
maggior parte delle Gurzi o Benalli. Sotto, il tappo della
benzina, protetto da uno sportello con chiave, e la tromba.

lal grande manubrio a

una serie di ntrovati,
corna di bue, alle pedane piatte, al sellone tipo
-'Jil: Ly I..Iul'I | |"- T, 'l ar ||"'_l."'_'|| C quant '.'||r'|'l.|p|:_r
far felice il motociclista _-.|i'L‘..'.

A quella prima California seguirono rapidamen-
I'i |.i Ba0, presentatn |i, "" |||'-r||_ -LEI :'\:,i.lilnll [-;I_'"l
novembre dello stesso anno, e che utilizava il
motore della 830 GT, e pai la 850 T3 del 1973,
che riprendeva ciclistica e carrozzeria della T3,

cosidderta PET Via lella frenata .'l'l.l'.l_‘:.;:i'.llc' @ Tre

l.li"'. il :\-;l I::!l 1T .II.|r'-||| '\-\..l-lL' 1‘I_'r gl |'|ﬂ"'\|‘7-ll
grosse tuistiche di Mandellos ¢
sia la risperciva
ln 830 T, che precede In T3, che nonha
sorella amencanezoiante’. Le California erano
quindi mod
e LTSI, of

L"'.'l.l!.l.lrl'- v delle

versione California, salvo per

= §

| wmpiamente ispirar alle risperti-
ille quali riprendevano carrozzeria,
ciclistica ¢ motore, salvo introdurre pili o meno
signiticativi ritocchi esteticd ed apportare pic-
colt interventi pet tispondere a tutte le norma-
tive e leggr del Codice della Strada americanao,
Percio per la Casa di Mandello non era parti-
colarmente costoso progectarli, perche si sfrue-
tavano le conoscenze acquisite per le sorelle, né

NNPONEVATO FTass) © ambiamenti sulla catenn di
monrageio. Qualche anno fa Umberro Tadero,
che della Guzzi sapeva proprio turto avendovi
lavararo per oltre sessant'anni, ci diceva a pro-



MOTO GUZZ] CALIFORNIA 11 1000

* La redazione
ringrazia Paolo
Pozzoll di Giussano
{MEB) che ¢l ha
messo gentiimente
a disposizione la sua
California |l per le
nostre prove alla
Pista Piralli. Tra |
pregi dinamicl delia
moto la stabilita e la
frenata; tra i difettl
le vibrazionl elevate,
il consuemo un po’
elevato e la scarsa
ergonomia del
comandi a pedale.

Soggetto a rottura il
fianchetto destro.

di 90% tra loro, cambio a 5 marce con scatola
avvirata sul basamento e trasmissione finale a
cardano. Semplice e facile da curare e ripara-
ré, & un motore tetragono allo sforzo che ero-
ga allalbera 65 CV a 6750 giri, od alla ruota
58,17 allo stesso regime (dati rilevati strumen.-
talmente da Motociclismo, prova sul numero
B/1982). Risperto alla 850, Faumento di porenza
& quantificabile in meno di 3 CV, con rapporto
di compressione legaermente diminuita (9,2:1
conrra 93011, mentre la coppia resca piii 0 meno
la stessa. Daumento solo modesto della potenza
nonostante § 100 cc in pii, & da ricercarsi nel
tarto che la California Il risperta parametri di
inquinamento & rutnorosith introdotri in quel
periodo dalla CEE (781013} e prima ignorati.
Per rierntrarvi infarti sono presenti il ricireolo
di vapori dolio ¢ marmitre piii soffocare che
non giovano certo allesuberanza del motore.
Laumento di cilindraca ha quindi pit il signifi-
cato di non perdere potenza rispertando i nuovi
parametri, piuttosto che di ruadagnare in OV,
Diowve il 1000 si discosta piuttosto dal motore di
cilindrata inferiore & purtroppo nel consumi, in
media superiori di 3 litri sui 100 km.

Su strada la prossa California accontenta so-
bito per la comodita e la protezione che offre.
Solo i pilori molro alti toccano le teste con le
gambe, ma vista la presenza delle pedane piat-
te & possibile arretrare senza problemi dopo la
cambiata o la frenata. Motociclismo, nella prova
del 1982, rimarcava le ottime qualita stradisri-

Eﬁ MOTOCICLISMD DEPOCA 5011

che della Guzzi: “Pur essendo stiliz-
zata all wmericana, non ha perso le
autentiche qualitd motociclistiche ed
& quimdi in grado di dave soddisfazioni
sotto grasi tuetd glé aspetti della puida”
Andando invece a ricercare i difect,
questi erana i salitl, comund a tutte
le Guzzi di quegli anni. Certe finitu-
re migliorabili (come il rivestimento
poroso della sella che si imbeve di
acqua in caso di piopgia, o quando
51 lava la moto, per poi lasciarla tra-
sudare per diversi giorni), la qualita
dei materiali impiegari non SEImpre
durevole ed allaltezza del Marchio,
aleune fasridiose perdite o rrasuda-
menti di olio dallo sfiato del motore,
soprattutto dopo lunghi viaggi tirati,
e dalla trasmissione. Peccati di una
produzione industriale non curara
come meritava, ma rimediabili con
qualche atrenzione in pil da parre
della clientela e soprattuero delle al-
lora numerose brave concessionarie,
Cualche critica alla guida arrivava
invece da chi era abituato alle pre-
cedenti versioni della California,
soprattutto alla 850 T3, Sulle prime
infatti alla California 11 si imputava una minore
agilitd in cittd ed in montasna, dovuta ranto al
peso superions, quanto al telaio pil lunga, olore
a consumi di benzing sensibilmente superiori.




MOTO GUZZ] CALIFORNIA U] 1008

= Mel tentativo di
modemizzare
I'avantreno sl manta
una forcella “ad anla"
8 la ruota a raze in
lega leggera.
Risultato: inefficients
la prima ||
concessionar
cons|gliavano i
lasclaria funzionare
s0lo ad olie non
caricandola d’aria).
bruttina I"altra,
sappure pii pratica da
pulire & priva delia
necessita di tirare |
raggl (in reaith molto
saltuariamente], Di
riferimento | sistema
frenante: due Sroasi
dischl da 300 mm
comandati uno dalln
leva sul manubsio &
I'altro con il podalo
ingieme al disco
posteriore |nella foto
sotto la pompa
ldraulica). Massicclo
o ban rifinito Il
parafango. Il
retrotreno, & destra, &
nascosto dalle grosse
horse asportabli
facllments. Sulks
sinistra si trovano |
tisco da 242 mm
dedla frenata
Integrale,
I'nmmaortizzatore,
anch'esso oleo-
proumatico
(sull’esemplare in foto
non & originake, ma sl
tratta di un Honl), & i
braccio del forcelione.
Sulla destra el sono la
scatola della coppla
conica della
trasmissione finale
con |l braccio cavo
del foreellone che
oaapita I'albero
cardanico, infine
I"altra
ammortizatore. Facill
la sostituziona, il
rabbocco ed il
controllo dal
lubrificante della
coppla conkea. Un po’
macchinoso Invece
levaro la ruota: &
necessann smontare
ia marmitta sinistra
par poter raggiungere
e sfllare il perno, &
levare quindi la rsota
tenendo inclinata
legigermante la moto
sul fato destro. Per
fartuna il cavalletto
centrale offro un
slour appoggio.

fi sui flanchi ¢ verniciari nel-
la =oma centrale. Gli accessor
di serie, come sempre horse @
purabrezza, sonp di asperto e
gualita pit ricercata: il primo
ha un profilo cromato che
corre "'|.|| |1L'T|.|!|I."| ™, Menire
le seconde sono vere e proprie
moto-valime dotate anche di
maniglia & serratura. La sella
e a due piani, simile alla pre-
cedente ma pil abbondante,
sempre in bicolore nero/bian-
co e pil comoda. I manubrio,
it large, abbandonn Fimpro-
babile traversino di rinforzo
della 350 T3, ma conserva gh
identici e variopinti blocchet
I L"i‘.‘Trrll.]. MENIre Eutto nuow i-_' 'Ii CTUSCOCTD,
Qu-:rcm infarti & in mareriale antiurto con |
due strumenti circolari principali ben visihili
come prima, ma in pih <& lamperometro per
tenere sotto controllo la karteria, ed una stilza
di cingue visihili Spie Con loen I.I5l|'T'i"i]_'lI'||'||_|J_‘|'|-
te alla funzione, Naruralmente non si & fatto
marcia indietro per le cromarure: conservacl il
portapacchi ¢ la comoda dnghlerina dietro la
sella per assicurare la [Iresa salda al [ASSEERErD,
i robusti cubi paracolpi anteriort e posterior, ed
i collertori di scarico con le grosse marmitte a
rombone. La linea del nuovo serbatoio e del-
le flancutine escono migliorare grazie ai nuowvi
colorl, mentre pluttosto povert risultano § freg
bicolore e la denominazione del modello, appli-
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cari senza vernice proferrivi
trasparente. La parte meno ri-
uscita & costituita dalle ructe
che, ad onore delln modernith,
MO Son piia ragei con i bei
'.'l'."l'l.'l'll 1Tl ||."Ei,| ||;*|_f!_:t'r1|. M |mr—
do alta, bensi in legn a razze
staTnpaLe.

Continuando con Ln ciclistica,
I.l mards .-Il.!l.!l[f:'l. come [ulte ]i.'
Ciuzi del periodo, il sistema di
frenatura integrale a e discha
percui premendo il pedale en-
trano in “azione strdranea e

|I1I:|I|.“|L'|:I:I'|r.l. [ T{'i.'i““llf ]L'
pubkblicitd, un disco anterio-
re ed il disco posteriore, sul
quale il ripartitore di frenata
assegna il 40% circa della potenza trenante. E
senizaltro un decisivo passo avanti in sicurezz:
di cut la Moto Guzi & pioniera in questi anni
¢ che, al di 1 di disservazioni filosofiche sulla
bravura di ciascun pilota, o conri farti soprae
rutto in situazion: d'emergenza evim o riduce
il rischio di cadute o meidenti La forcella non
ha regolaziond, ma adotta un dispositivo di ca-
rica oleopneumatica degli ammortizzatori, per
la verich poco o nuilla efficiente, anzi si P dire
pit d'immagine che di veilicd, Dierro ooviamo
una coppia di ammortizatori anchessi oleop-
neumarici mentati capovolri per accedere pii
facilmente alla valvolina di pompagzio, e rego-
labili nel precarico della molla su 5 posizioni. 1
telaio nion ammette critiche: si trarta del grani-



tico doppia culla disegnato da Line Tonri per la
V7 Sport. E esemplare come tenuea di strada e
agevola molto le operazioni di grande manuten-
zivne grazie al fatto di essere divisibile in "una
perte che puida” (cosi descritta nelle comunica-
sioni ufficiali) in quanto sostiene Pavantreno, ed
una "“che spinge” perché legata al motore ed al
retratrenc. [l classico forcellone oscillante - in
questo caso appena allungato - incorpora co-
me sempre il fodera dellalbero cardanico nel
braccio destro. Grazie al leggero allungamento
dellinterasse (dai 1.470 mm delle 850 T e T3
ai 1.565 mm della California I1), la tenuta sul
dritto & aumentata, sehbene a scapito di una
leggera diminuzione dellagilita. D'altronde la
California Il non nasce per correre, ma per is-
sicurare il massimo comfort ed abirabilich a due
persone con bagagli appresso. Il motore infatti &
cresciuto da 844 cc a 948,58 cc non per cercare
pilr potenza, quanto per offrire maggior coppia
e tiro in ogni condizione. Le caratteristiche per
il resto sono immutate: due cilindri raffreddati
ad aria e disposti trasversalmente con angolo

Dalla prima all’'ultima

« Il telaio & quello celebre disegnato da Line Tontl per la V7 Sport. Una magnifica
struttura con fa culla Inferiore imbullonata per agevelare |'eventuale smontaggio
del motore, Sulla California |l la sola modifica & 1" allungamento del forcellone con
conseguente incremento dell'interasse.

+ Quaranta anni fa nasceva la California, subito apprezzata
negli Stati Uniti e adottata anche dalla Polizia di alcuni Stati
americani. A sinistra, la VT 850 California prodotta dal 1971
al 1974, prima con freno anteriore a tamburo, poi a disco. |
primi 994 esemplari costruiti montavano il motore di 757 co
a 4 marce della V7 Special, sostituito nel 1972 dall'844 o¢
a 5 marce montato anche sulla GT. Fino al 1975 questa 850
conta 3.921 esemplarl.

« Bopra, la 850 T2 Califarnia del 1975-1982 viene
invece prodotta In 7.272 unitd a dimostrazione del
gradimento internazionale di questo modells.

A sinistra, I'attuale California Vintage che, come
appare evidente, si ispira alle antenate T3 e
California 11, Monta il motore dl 1.064 cc a
Inlezione da 73.4 ¢V a 6.400 gir e costa 16.570
euro. Al Salone di Milano del prossimo autunng
sard svelata la nuova California che monters un
nuovoe motore di 1,400 cc.

MOTOCICLSMO FEROCA ity SN




La California 11 st assicurd comungue un koo

1 1
SUCCEsS |.|'. L:‘f‘;._ilf'u 1n |I.III:I CLTITIE .1||l. STETLY,

sOpTAture in

pincava a favore anche il prezzo, 6.075.000 lire,

che conteriva a [Uesta BTOssa. oo il rivodo di
1000 menao carn sul mercato italiano, Da ticor-
|_|;||:|_' Per |,'|'|!'||"'-;l.,"r|'.'.' | ||:' vEersic i'll"'ll:hl B K-
razziert, dotate in partenza di cutel gli accessor

adepuati ai compiti di servizio ¢ rappresentanza,

Cermania ed Olanda, D niod

Caratteristiche tecniche

Maotore: bicihindrict guattng
tempi a i di 90° fronte mancsa,
Alesapdio per corsa BEaTE
mm, Gilindrata 848 8 o, 1esie
& cifindri In laga leggora con
canna cromate. Rapoomo di
comprassions 9,201, Patenza
nd, coppia max 7,7 kgm a
5,200 gin. Distribuzione ad
aste e hilancler con asse a
camme fel Vo dal elllndd con
comando a catena dupses; 2
valvole per cifindra, diametro
valnla asprazions 41 mm,
scarca 36 mim, inclinats al
357, gioca di controlie 1.5
mm, glogo di funzionamento a
freddn (asp/scar) 0,22 mm
Accensione: 3 battena con
doppio rutbore Marell ad
anticipo automatos a masse
centrifughe. Candele Bosch
295 T2 o Maralll CWTLR di
stanze tra gl akotrodl &6 mm,
anbcipa inlzlale 2°, articipo
gutomation 31°, anticipo totake
33%; distanza tra | contatt
0,37/0,43 mm.
Luberificariona: fcozata con
pompE ad ingranaggl oo
mandata dall albara matore,
quantitd nedla coppa 3.5 Kg (3
{j di allo SAE- 20/ 54, pressione
384, 2 kgdomn, con valvols

di regolanone della pres
siane, filtre & rete metallica
nella coppa. Sostiuzions ogni
3,000 k. Mo cambeg 0,750
kg SAE 90, sostitumone ognl
10,000 |, olio FEsMISSions
postarione 0,300 kg SAE D0,
sosttuzians ogni 10,000 km
Alimentarone: capacita
sarbatolo 25 litn circa di cui 4
litri gl serva. Carburator: due
Dell'Orto VHB3O CO/CS (de-
stroy/ sinistro), diffusore da 30
mm, polverzzatons 265, getio
max 125 min 50, awiamento
B0, valvola del gas 40, spifio
conice V2 alla seconda tecea,
galleggiante 10 gr, viie ana
aperta dl 1 L4 giso. Filtro ania
in comune a cartuccia di carta-
Avviamento: elettnoe con
matanne Bosch ad innesto

elettromegnetica 1200, 7O
Frizione: doppio disoo a secco
sl volano motore, B malle
elicoidal

Trasmissioni: primaria ad In
Franagg oriiti con parastrappl,
rapporto 1,235 (17721} Se-
condarz: ad albaro con doppeo
giuntn cardanica rel braceio
festro cel forceliars ascillante
2 ooppiz conios alicoidale rap-
porto 4,714 (7,33}, Rapportl
totall di trasmissiona: 11 643
in prima, 8,080 n saconda,
6,085 in terza; 5,089 In guars
ta, 4,366 In quinta.

Cambio: 8 cinguo marce con
MEranAgg: sempre in presa
ad Innestl frontall & manicott
scomewall, parastrapgl incor
porate, camands con leva a
pedate sulla sinistra. Rappo-
t 2,000 (14281 In prima,
1,388 (18/25) in seconda,
1047121 /22 in terza, 0,BE0
{23/ 20) In quarta; 0,760
(ZB/21) Inguilmta.

Telalo: in tubl d'acciaio a
dopala culla soomponiblie.
Cannotlo di sterzo montato su
rulli saniel, inclinazione 28°%,

4 chiude

avancorsa 90 mm.
Soapensionl: forcalia talal
draulice brevetto Molo GLzs
can ammortizzaton oleg-pred:
matich, dismetro stali 34,74
mm, gamiali in lega kpgera,
egcursione 140 mim contendto
0,080 litr) di plio per gamba
da sostituire ogni-21.000

km, pressions ana 2-3 kg
cmi. Forcalione oscillante con
ammortizzaton weheidrauilcl
oleopneumatici non rigenara-
bili, pressions ana 3o kg o
regolshill su S posizionk nel
precaroo molla, escursione
75 mm + 5 mm i tampona-
MBI,

Ruote: cerchi & razze n lega
leggera ant/post 3/2,16x18
CPZ, pReumatsal ant/post
120,90 H1H,

Freni: ant idraulico:a dopplo di-
soo da 300 mm, post [dreulico
a disco singoko da 242 mm, sk
stama di frenata ntegrale con
valvola ripartitone d| carico
Impianto elettrico: generatone
altematore 1AV-20AN calettato
suli albern maotore, batieria
12:-24Ah, faro Bosch da

ed offerre alle Ammimistrazioni Statali anche
Jdi Paest stramieri. La storia della Califormia 11
dopo 9759 esemplari - con Farriva
della Califormia [ nel 1987, che continua con
il morore di 1000 ec disponibile a scelta con
alimentazione a carburator o inlezione, ma che
si distacea fortemente dal filone oniginale dei
modelli precedenti, in quanto introduce carat
teri custom decisamente pill marncati.

180 mm con lampade da
12V /BE/S0W, posizione 4W,
fanale post con ung mpading
da 1MV.521W, indicatori di
direzione 12V-21W, ismpade
strumenti 3W, lempade spie
1.2,

Dimensloni {in mm) e paso:
imerasse 1,565, lunghezza
2370, larghezza manubsic
200, altezza-minma da temra
175, peso 250 kg & vuoio, pe-
50 dil motore 51 kg, Velocita
max cirea 190 kmy/h, consumo
5.8 litrn/ 100 km (CLINAL

Drati rilovati nella prova di
Motociclisme 8,/1981
Potenza max alla ructa 58,12
OV & 68.750 girl (55,08 CV
al'albero), coppis max alia
rupts 6,54 kgma 5730 glel
(7,32 kgm all'albar), velocits
max 163,075 & 5.800 girl,
G400 min 14,081 sac con
uscita & 146,340 km/h, peso
@ vuoto 268 kg (123 ant &
135 post), conswmo In cittd
11.5 kmy/i, fucei cittd 156 kmy/l,
asutostradale 13 80 km/l,
medio 13.43 km/l.




