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Essai  ocvwimene

1000 Guzzi
Californiall

A soixante dix miles & 'heure, la
caissard américain n'a plus un poil
de sec. I est déja largement au-
dessus de la limite de vitesse et un
cop, un flic, peut surgir & tout mo-
mant sur sa grossa moto histoire de
verbaliser. « You're too fast, bro-
ther | » - Tu vas trop vite, mec — et
si le malhaureux automobiliste pro-
teste, il obtient juste une augmen-
tation du tarif de I'amende.

Juché sur ma Guzzi California, je me
suis pris pour un flic américain la
temps d'une séance de photos, et
pour un routard & "aise et conforta-
bla le temps d'une grande promena-
de. u Californie, t'as meilleure mine
sur Sunset Boulavard », dit una
chanson. California, t'as toujours
bonne mine dés quea la route est
longue...

par M. Lefrancois

photos J.-P. Boulmé

E n vayant rouler les B50 Guzzi Califorma

i avous gue jB me posais la question da

savoir guel pouvait 8tra Dintlrdd gui
Bvail poussd un motard § schetér ca Type de
mote. Je trouvais la silhouette amusante
mais la machine donnait la désagréable
impression de n'étre qu'une pile cople de
Harley Davidson
De plus, wn reen &8mi possessewr de ce
micdéle m'avait avoud Bvodr exécuté avec
celui-ci una hgure pour e moins onginale a
moto, & savoir un looping |
Or qued madlleur moyen de juger i las choses
ont ou non évolué que d essayer e nouvedu
modéle California || doté d'wn moteur de
1000 em3,

Une moto déroutante

I faut I'avouar, las premiers meétres au
guidon de la béte sont déroutants : C st
larg, large et lourd et la maniabalité & basse
vilesse n'est pas un modéle du genre.l faut
également prendre | habitude de poser les
pieds & plat sur les véritables platesux gque

Ban snng, mais o sat blen ede | Les voild las voleurs de
I Kswasaki Performance, J8 m'an vsis lsur dire un
el Noter o jonc sutour i pare-briss gui peut
gdiear coun dont e reoard tombe pile dessus




représantant les marcheapiads. Et puls, il y &
auss: cal moubliable sé&ecteur & double
brancha. La pramde eit an bas, o est-§-dire
que vous |la passar de la poente du piad avec
la branche avant du sélecteur, tandis que les
autres rapports S8 passant avec la talon.
Bian dvidemmaent, i n ast nullement QuUESan
e pasdar les vitesses A la volée, la bolte et e
cardan 4'y opposant wigoursusament. De ce
fart. on adopte rapidemant un &tyle de
conduite décontractd plus &n rapport avec la
parsonnalitd &t las possibilités de la Guzn

En wille, la mota démarre sur e couple a1 i
nesl nul besoin de prefdie ples de
5000 tr/mn sur les intermédinires pour
quelle avance gentimant. Dwe toute facon
Bu-dessiis, on sant que la moteur 1" apprécs
pas & sa juste valeur l8 nombre de towrs
supplémantairas Qguo vous aimerier ben lu
Fasre prendre | Mais cela n'est pas trés grave
dang lm mesura o0 le coupls ast 18 dés
2000 tr/mn et jusqu'd 5 500 tr/mn. Cala
wous permat de reprendre tranguillernant en
B & 2000 tr/mn sans devoir attendrs 24
kilométres que s moto reprenne des tours et

Survaillance de roatice B Died des gratte-oel - e
Gurrl Calitfornis allis /e corfort & I pusssncs dé
PEQAR D87 R MALER

des chevaux, Cest d ailleurs dans ce type
d'utilisation qualie sa réyvéls ke plus agréabln
Une fois gue 'on & essimald |& phincype, 1§
Californis devsent méima trés agréable. D all-
lewrs un ey commee sur une BMW, la Guzzi
5@ ldve an premidre mas égalemant A chagus
passage de rapport. On conduit done « dé
cantractd & an utilissnt s coupla su masi

vous partez du cammefour, 1=, & OO0 1/ mn

kicnk Z 5 000 tr/mn klank K
5000 tr/mn, klonk, etc_.. C'ast un type de
conduite différent ol tout est prévu el

programmid. Avec la Califormda, vous pranes
votre temps pow’ toul Of Que wous avez &
faire. Les vitesses s& montent an décompo-
sant, alled & descendent d ailleuws de la
mdime mandre, Le motewr prend ses fours
régulidrement mpis |§ aussl sane aucune
précipatation. || est vrad gu's ce niveau, | ast
bemn pecondd par wne poignés de gar mu
trage aussi long gue la defmelrs pourmbe
d'écola avant les vacances o 14

Co super frainage

En ce gu concerna le fremage, I Californs
misl masns de temps & 8 arrBter qu's socild-
eEr ce oot
o

rsar

parsonne ne s& plaindra. La
sodclure est [0 suivante ; &n cas de freinage
mal vous uvidiser pamplament ln pédals da

frem arridre qui agit sur e disque armidre et
I'un des deus disques avant, L moto résgit
d aillewrs birarrement en 8 écrasant sur ses
SuSpEnsIons, un pou comme DS Citroén qui
redeacandrait de In postion haute & 8
position normale. C'est inhabitusl mais nulle-
man! dangersux. 5i vous devez absolumant
vous arrdter dans les plus brefs délas his-
fora de ne pas rouwlar sur e malhawvreux
grand-pdre Qui troverss su vert sans re-
garder, vous utihsez |8 deuxdme disgue
avant. Mais de toutes facons, vous na
M Sufiel cerftlnamant pas atfendu powr le
famre, non 7

Line fos que 'on 5y ast habitud, ce systéme
procurs unae grands smprasson de sécuritd. ||
s rivéle d'ailleurs d'une redoutable affica-
citd sous la phuia o4 H devient possthle de
fremner fort méme sur 'sngle sans craindre
gua | mastodonts e vous dchapps, "une de
sas deun rouves se blogueant, et vous &n-
voyaEnt ainsi au tapis. ET pourtant. la Califor-
nis péas ses 280 petits kilos tous plains faita
AVIS Bux armateurs

Pour bronzer imtslligammant

Sur petites natonales ou sur SUICIOUTE. LM
légar flou di su pare-brise et Bux sacoches
apparait su-dessus de 180, C'est déss-
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albile, migis pas dangareux, jusgu'd PrEy
Cas, C'esl uha trés neltls
0. Elle ast
ln guasi-totalitd aux nouvalles
SUSDANSIONS avVant 8t aimie, mais égaloment
aun bras oscillant rallongd de B cm. C
élémants gomment la magorité des
el us ait le modile précédent. Tout Bu
plus ressent-on au-dessus de 160 un léger
I rma "mrrid omiparatile & ce que
pout égale AT BMW dguipsi
e Bes B I 1 8 limpression
o avoir Hird & une danssuse belnaise
specialisés dane la danse du ventre et gui
& échautferait par quelques ondulations pré-
paratosras
En grandes couwrt
&1 84 la mac
tatuligus Ariissent an-
qQu’'BveE vos
Wolre passapers of vos potites
pour la balade, vous aller
mmusa g grandes

B Qul mandgue § ri, o'esl b soleil
lépéremant absent de nos douces JIOnSs
ces derreers temps. | -akf ., COMmme
o Esn
u pas
autoroutas. Mama an
quil fait solsil wous
ulin darnére votre para-brise
oigidre st v Btes ln ron

‘® BDuci de remsa

SaAns 88 1
uil, e préte avec b
resce, En effet, la e au 8ol n'est pas
culn 8t |8 tenue de route trés
| parmat
ok DX passe &n
pots, la Gurs snroule sans
mads tout de méme, on a
N@ NE SEurail

mpathigque une

mapeste at leg orclEmaires

rappadlan machin
sutres qul p & la

mibneire de i la mansire d'un

ca, A la ma ‘un flie B

et & la vilesss de |
Méme I'automobilists MIoyen

telle machmes, & tout agrémentd o'
réflaxicn style « ¢ un flic francai
Et wn flic est un

8 motos quil faut eon

on Kinuner permettent & ammag

ner pas mal de chosed. La porte-begages tréy
pratigus n'attend gu un fap-c

Le grand gusdon corne da vechs domne une PUaitEIn
tildale pour rosler loim e1 sans Tetigue. La California
fait partis don wra grendes rostidres. aves e
masillasir B OB 10ited

tumjosrs  confartakb)

B iendancs § s inire ladsr vern
U'awvant. Simon il & o |8 pisos i SdEsi




naltre pour bien utiiser et avec lagualle on se
fait extrémemant plaisir méme  sans
dépasser 60 km/h si 'anvie nous an prend,
la Guzzi Calforrin s'avére sans veritable
eoncurrente. Elle satisfers tous les amouraux
da condute cool meis désirant une moto
possédant une silhouatte &1 une personnalita
sortant de I'ordinaire. Ells fara craquer tous
ceux qui auraient bien aimé &re flics mais du

cBté de Los Anpelas plutdt gue vers |a
Garanne Bezons, Quant & ceux qui ne révent
gue de rones rouges, freinages limite,
genous frottant par terre &1 rouss arére &
n'an plus finir, la California ne lsur est surtout
pas destinds. Mais comme dit |8 proverba
«ce qui fait la malheur des uns fait le
bonheur des Butres ». Vous BvVOUBrBIS-je
qu’alla a fait le mien le temps d'un essai ¥

= e paneseam F 5SS A ] EN BREF ==—————==——==v=x

PRESENTATION

Finition ;| mains nete que son alnés |8 B50 mais
manque encor un peu de couleurs. Les chromas
parpessant de Malllsurs gualitd co qui n'est pas un
mal puisgue on en trouve fout su long de lo moto,
du garde-bows avent &u garde-boue armdra an
passant par le porte-bagages &t autres babioles.
Esthéilgue ; irds rivasm, dans s genie niplious
Exacts - da - mato - de - flic - américain - qul - ne
passe - DES - napercus - dans - la - rue. Le selie
monstiseuss, e girde-bous gindreux at e pore-
bagages camionesqus @ttirent [oeil st méma par-
foss N'amoie des passantE.

Instrumantation | asser compiite avec voitmi-
tre, compteur, comple-1ours, [Olalsateus pourna-
limr #1 b= témoing do phare, code, huile, chargs et
point mort. Malgré tout, |'anssmbie ne donns pas
une extraordinaire impression de oualité et la
feulle de plestgque translucide donnant leur oou-
lgur @us woyanis commencait 4 88 décoller et 4
pleser vers 4 D00 km. Autre probléma, ba témaoin
da point mort & allumae plors que |8 boTa n'Est pom
s poini modd | Rtros - montés s bs grand, heut
ot large guidon, ks sont bizarrement orfentés in
points vers | intéfieur, Encore plus bizarre, on voit
partaiterment bisn dedans, 8t ca § Tous les régimes
Clignotamnts n:n-nlh man ngides au bout de Ipes
longues comme des jours sans pain. Gare & la
casss &l Bux wibrations

Cammodos | typiguament itsliens. || v 8 toulas les
coulsurs de | arc-en-cwml, vert, rouge, [Buns, ofsn-
ge. Un seul minuscule bowton pour b klazon et
I'sppel de phare &1 l@ bouton de chgnotants se
mpncmrvre @vec lindai !

Antivel : sur |a8 colonne de deection. D'accés
moyen, il rbcessite une cii différenta da cells du
coniact.

Béguilles : une tnidrale longue, basss &t chromiss
camme sur les Noron de is bonne dpogue. La
centrale e8! robuste et siable rmas demande
malgeh tout une CeTLRINE poigne pour MAaniel ses
presoues Lo Quentsus dessus.

Outillage : wolisn, c'est-d-dirs de mailleure qus-
lithh qum sur les machines |BPONEISESE MBS 00 n'esl
pas ancore le fomonnemant. || =8 troave sous la
selle sensds farmé 4 ché, juste & portde de msns
d empgrunieurs occasionnals

Essence ; rapps symbolique au-dessus du bow-
chon et fermant 4 ch. Comme || se doit, e
bouchon het. Il ¥ & deus robinets, mais on peut
n'en wighesr gu ur Saul

Bagages : sucun probidme grice aus sacoches
volurmineuses o dtanches gu & apDArENT&nt Bux
Krauser, Ne pas oublinr e bon gros porie-bagages
qui parmat d 18 limite d emmenss i belle-milde
Klaxon : double &1 puiEsant

Starter : sur le cd1é gaucha de la moto, su-dessul
du oylindre

Mivesu d'huile: acciés aesd, mais obhganon da
dévissar un dnorme &cTou pour saric |8 [supe ca
gui n'est gudre pratgus. Pas de regard

CONFORT

Duo ; salls large af longus svec beite de mainten
an Maimand b tour § 'amére. Mais [inchnason =t s
revitament projettent sans amil e passagel dans
le dos du pdote, Les repose-pieds sont bisn
implarntés ot non réglabies, Malgrd tout, « ambar-
gues ¥ & bord, une fois les sacochas en place
demands des dons cortaans de contoraionniste
Reposa-pisds @ pour una fois ils portant parfate-
ment leur om putsgus su sy 3 une malheureuse
tupe o acier recouverts de caoutchouc on & affaine
& deux véritables plate-formes largemaent demen-
spnndes si recouveries de cacuichout antidéra-

pant. Leur talle permetirs méme & ceur gui
chaussent du 50 ou plus de trouver leurs aises |
Guidion ; relevd, hawt at large, || ast & uns Forme
tout & Tait particulsre TAcon spaghetti mis pro-
cure une position tacon sénataur pas désagréablo.
Salle | ferma, mais confortabls et spacuss.
Suspsnsions ; fourchs avant & ks plus air
posséde un Emslibreur de pression. Se révéle
pduptde b I'usage que I'on on sttend. Les smortis-
gours arriére sonl réglables en précontrainte des
ressorts, on pression o air @t en hydraulique, Ca
paraft compliqué mais ks progris en tenue da routs
es1 sansible par rapport b la BS0.

Position | les pieds bwn 4 plat sur les marcha-
piods, les bras ligirement féche presque @
I'honzontale, bisn cald sur la seils type Harley,
vous Etes ke rol du monde

Vibrations ; au démarrage. ol la moto 8" dbrous &
vers 5§ DO tr/mn

Brukt 1 échappamant syrmpathigue, swtout sy
ritrogradage. Bruits mécanigues su nivesu de
'mmbraysge. de ln bolte, des culbus. et du
cardan |

Hauteur de sslls ! moyenna mas salles assar
larga.

Cardnage ; ko pare-brsse protége parfaitemant, On
peul qQuesiment roulss Swec un CosgQue jet sans
lunerntes ou un mtégral visstre ouverte, Les grands
et I8 petits trouveront la pactail bonhsur, quant
Bux moyena, le jonc chromié qu fait i tour camplat
du pare-biiss tombe pels BU nivend des yeux.
Morakité soit vous faltes b dos rond sovt des
#atansions |

Commandes : embeayags virll, an wille i posgnat
gauche mandesia rapedarhent &8 déanporobation
L& reste a8t convanabile.

MOTEUR

Damarrags - sirmple, bien gque le ddmafmeur Sem-
ble hésier durani une fraction de seconde. On
peut snlever s startee 8u bout o une vingtasne de
sacondes

Puissance, parformance | plus puissant que |8
BEOD mais malgrd tout, ca n'est pas un monstre,
ko &' en faut

Coupls / reprise | coupis de tracteur & bas rég-
mas parmel d enfouler sur l&s rapports Supdneurs.
Souplesse ! elle se comparts comme deus manos
SO0 accouphta, c'est tout dire.

Montées an rbgime ! vOus POUVEr compier
chague coup de piston. L enssmble avance mais
ne vbus arrachera mas b guidan des msine
TRAANSMISSION

Embrayagé : dur &1 manquant de progressmitd
Bolte : dure et bruyamis, slls nous gratifie de
pulssants « klonk » & chague passage de rapport.
Sacondaire | cordan ben §ec, MaBnquant guelogus
pau de douceur,

QUALITES ROUTIERES

Tenus dié route | excellpnte tant que |'on wtilise |8
moto pour | ussge prévuy, Elle devient flous su-des-
sun de 1B0km/h et diteste comme beaucoup
d Butres las ranurages de I autorouts.
Suspension avant ; ferme mais efficace.
Maniabilitéd | wn peu camionesque & DeEsE viTesss
mais finslement ells 58 comporte bish W S8
longueus et Son poeds.

SECURITE

Froin avent: & n'utiliser gu'sn dermiar recours
pulsqu’ll ne commande quun seul des  deux
dhsgues avant.

Froin arridre: sslon la formule brevetds par
Guzn, |a pédale de frein Bgit sur s disqus arridne
s dgalament sur un des disgues svant,
Eciairoge : dans la bonne moyenna, a1 de foute
tacon suffisant

La cocha letdral deoit sbeive s malhre-cylindre du
systéme de freinegs imudgral gui commands U
dinguin svaint ot 18 disgus srridre

1O § pris una ironche bign amdricaing, Lt ikguss
svant sus som trds efficeces, commandds 'um & la
poignée ['sutre & ks pidais de frain.

Lua ammar arribra rarmpli ¢ parial

fnur riibe. By sont comme |s fourche, b halle et § sir. ot
dono réglnbies. sussl bien en praasion o sl qu'sn prd
contraints du ressert
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L miistiuii dit Calud da la BE0 Le Mara 1l petierment resus g | sncean BSD des gramides Califarnia L sisier
hilas g9t toujours b coed du cylndrs gaache On trores un newseey boltier de Filre & air

Le snlfs & souléve &1 domms SoodE SO dyaLdEe
alectrigues. Le cadre rests un modéle de genee cher @ Visl lrontake du mateur evec lo peili boltier d'allu
Duigri wt doent in Fdputlation n'ast plus b deire MEgE gis 0 ANl pAl shcole Alectramgue B les deus
R TIEESETY PUASRSTTE

FICHE TECHNIQUE
Margue _ Gurn
Maodale ; 1000 Calformis |
Prix TTC: JOBSOF
Coulewr 1 noir @1 blene svee filets jaune ot

TR
impriateur : Seudem, 7 b Ney, Poasia, Tél -
208088 e 236 6068

MOTEUR

Type | licylndre en WV & 90°, 4 tempas refroidl
jpar

Dimtribution ; tiges @t culbutears. soupapss
an tite, I por cylindre,
Cylindrie ; 3488 em1

Algsage ¥ course : Bl X TH mm
Rapport yelarmdtrigus : $.2 4 1
Puissance mani/régime: 654 ch &
5 700 &/ min

Cowple mazi-régime: 7088 mig &

#himﬁm: 1 caibwataws Dall"One VHEB
mnc

Lubrifcation - sous pression, carter hurfude
ELECTRICITE

Giamdrmteur | sltemates 14 volts 280 W
Allumags | hatiers bobuns

Demarrage : dlectriaus ssutarment
TRHANGMISSION

Prirnmien ¢ pa engrenages, fapport 1,235 &
ik hélicokdale

Embrayags : mudtidisgus § sed

Bofta de vitksses © 5 witesses

Rappoary : k1
1.4 %8 (T ITEN
2.18x25 §1.388) 54 %
321 = 22101,047) %
4. 2320 {0.8645) B5 N
5 28x21 10,60 1060 %

Transmissinn sacondalre | par arbire &f coe

dam, ragport £ 368

PARTIE CYCLE

Caddre : double-borcesy tubuinem

Angle da chasse | A2

Chasse : 30 riwm

Sumpanuien evant : fouche DHescopspe & air

wvet dquilibrewr, débattemont ; 14 1.5 mm

Buspermbon arridre @ bras oacilont, amorts-

sews lwyekrmuligues et gar. dihattement 110

mm

Frain pvant | double dsgue Brembo de 300

mm, In poigrés de frein sget Bl e disgue

arvdim main dpaleamant s s dague svant

wRh.

Rouss - an alliage legar

Prwus : Peulll. av. 120/90 % BO © ar. 120/90
=48

OIMENSIONS, POIDS, CONTENANCES

Longueur hors-tout : 2 370 mm

Largmur hors-tout : B30 mm

Hauteur de selie : 550 mm

Empattemant @ 1565 mm

Qarde au sol = 1B0 mm

Poide b see : 250 ky (oonst ructa)

hcurlm du réservoir d'essence . 23
s

Contensnce du cartar dhuile : 4 sires




