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En ce temps la les trails étaient des
vibro-masseurs, interdits de natio-
nales, qui prenaient 140 an pleine
colére. Les 1100 progressaient. La

Yamaha camionnesgue restait la
reine dua coupla mais les nouvelles !
Suzuki GSX apportaient una évolu-
tion capitale, elles tournzient at
alles freinaient. CoHté suspensions '.
idT :

c'était toujours le rodéo.. en 750,

les Kawa Z enterraient la conour- "
rance en choisissant le sport au \ o
détriment du confort. Mais ces bé- '
tas da 230 kilos restaient des gros- g . e s *
ses et c'est pourquoi les 400, ndes £ s & i

du permis, cristallisaient nos envies

de départemantales. La ADLC cbté

racer et la Suzuki GSX cOtd classi-

qgua offraient le plaisir ot la sécurité

irremplacable de la légerets. Mais

les motards continuaient en majo-

rité, dés gue leurs moyens le per-

mettaient, & vouloir les plus gros-

sos, les plus puissantes. Cétait il y

a des lustres, au printemps de

1980... ¥ By

Le monde de la moto & vécu depuis I, L g £

une accélération impressionnante. S #l . R i S ET L Pk =
Sous la poussée du ghant Honda | A Ty Wi e

avec Yamaha dans I'aspi, les cons- K i s i e A F i 201

tructeurs, ont sorti modéle sur v AT
modéle, travaillant les créneaux, ) ; 1 it L i’ e
utilisant les technigues les plus g "l iy Al 4 4 B it
avancées. Fabriquer et vendre tou- 25 v, Ll F 7
jours plus, le crédo d'une économie
japonaize le dos au mur, & modifier deite bl s i e Ty

I'espérance de vie de nos motos. La o il - i v il ‘a?}" i i
motard trouve-t-il son compte dans gl i E W - i,
cette folie ? Les trails sont ils deva- o Mo 5

nus routiers, las grosses maniables
et les moyennes cylindrées adul-
tes ? L'évolution est elle réelle ou
suparficiellea ? A travers quelques-
unes des motos les plus marguan-
tes de la génération B3, nous avons Rt/
voulu drasser un bilan sur le terrain. e #
En moyenne cylindrée la Yamaha L .
RDLC est devenue un mythe, la

Ténéré représente le trail évolué, la ' R A
500 Honda VT un doux shopper qui |
revendique le droit & la différence et t il
la 550 Suzuki GSX est vraiment : 5
typique que I'évolution avec ses

ambitions. Plus haut en cylindrée la x

760 Honda VF utilise toutes les

solutions en wvogue. Le Kawasaki

XZ est la monstre le plus puissant,

quand & la Guzzi California, nous

I'avons amenae pour rappeler qu'il

existe une autre é&cole, caelle du

grand tourismo, & 'Europbdenne. En

1500 bornes de grand tourisme,

balade et conduite sportive nous .

avons rencontré la pluie, les gravil-

lons, le goudron fondu, les départe-

mentales défoncédes et les rubans

lisses, I'accident. C'ast la vie ot la

preuve gque fa moto ne s'arrdte pas

aux bancs d'essal et aux circuits

farmés. On vous emmaéna 7

Ure osivierture en forme de spmbols. & 8h30 mar-
cradi nous décolbans du béton snfumé. Le lendemain
o'nst lo ibered on ploing BUVErgnD seuvage.




650 BORNES A AVALER D’UNE TRAITE.

ercredi matim, G h 30, Le patron du

café d'en face tire sa grilla en tous-

sant. Lacombe armive en mabyletie
avec tout son matos photo. 1| & son vieus Ball
décord de moustigues. Bruno Fischer sst
violet, « Je faisais un temps, |étais en
avance &l pus la panne d estence... sur la
Pant Garigliana, Jo I'si couchée pour que les
dernidras gouttas aillent dans le carbuw...
500 m aprés je poussais v, Manu a mis les
bottes qu'il 8 schetées en Angleterre il y a
dix ans. Ca lui donne un cdté Arsto. Mar-
gerin 5'esl assis sur une bécans el ne bouge
plus, comme wn mime dans B cour de
I'école gui se demande si on va le prendre
dans |"éguipe de foot. Ganneau inspecte la
cifcuit dlectrigue de la Guesi en grincant.
Boukmé rayanne, il 8 rdussi & entrer dans son
cuir. @ Enfin ca v est, "8 recupsdrd & Colin qui
&'mn servait pour s8 mettre au tas. J'ai réparé
In farmeture et j'enfile les bottes que m'e
donné Gagé Debrock en 76. Je suis OK pour
e tour du monde... » On artend Moma, Clast
la tradition. 1l arrive & 7 h 30 avec un mot
d'excuse des gendarmes, sur un carton ver,
wvaleur 300 F__. Il 8'ast fait redarisar dang las
esses de la Défansea.

A 130 ALHE
POSITION ET

Tout ce pent monds enguills "autaroute de
I'Ouest direction Orldans puis Blois, A la
vitesse admise toutes les motos actuelles
sonl cofrecies saul celles gui donnent mal
aux reins ot ne font pas trois stations
 autoroute, environ 150 bornes, Margerin 8
pris la Tandré parce qu'ella lui rappelle sa XT
parso, Les bras écartés par le grand guidon,
200 litres d"air dans le blouson il est le seul &
produire un effort. & ¥'a plus da chevaux gue
sur ma XT mais ca reste un Delta plane au
dessus de 120... & Bien posé sur la 550 GSX
je regarde le compte tours et & force, ca qui
devait arrver armive, je Didue ure pointe, Tien
gue pour Bluler les gros cubes. Nez dans la
balbe, tows lns rapports dans la zone rouge,
ca fat du 200 compteur. Je dépose les
copains, royval, et juste e pont d’aprés je vois
un trus blew sur le cOté. Le radar, le seul, sur
200 bornes d autoroute et c'est |4 que |e
pigqua ma crise. ArrAl sur |la bands o arrée
d'urgence. Mise en balte de régle. Au péage
on pesse en groupe en serrant las fesses,
Merci mon Dieu pe ne ke farais ples. On mate
le réservoir goutte d'esu de la VT Custom,
ces 12 petits Iitres nous rendent méfiants,
mais e V twin ¢ est plutdt sobre et il atteint
In traisidme station sans méme passer la
résarve. Le solesl est maintenant bien tiéde at
Momo sort 58 premidre clope da la journds,

Aprés Blois, la punition est termands. Direc-
tion Contras et St-Algnan A travers la cam-
pagne. Le paguel e [ette aMamé dans le
premier virege. On n'en & pas vu un depuis
Pars, faul comprandre. Mas c'est rian, du
hors d'osuvre, de la bricole. L'itingraire bis
Jusgqu'd Limoges o est la plus fabulauss des

Bier | routa da le Tour o Auvergne & VT B nargus
laa grossan &n agportant Wn plainic dnorme 81 primsi-

Tl

Départ dams ln cour du journael, On cherche sss gants nouls qu'un salsud o fowché, & 'extréme gauche.

Margerin avoc 58 thto do promier oomimunient.

URE ON S'OCCUPE DE LA
DE LA JAUGE ESSENCE...

routes pour tester les suspensians. Elle se
déforme d'annéde en annéde pour devenir par
endroit un véritable champ de bosses. Chose
révélatrice, c'est lg Honda WF qui fait le
rythme. Momo & ces commandes n'est ni
secoud ni obligé de rentrer des viteases dans
les difficuliés. Moma dira & La VF apporte
ung amélioration trés nette dans la concep-
ton des routidres, Son moteur, pousss en
bas et sa montre nettament plus agréable
qu'un 4 cylindres en ligne équivalent mais
c'est surtout au niveau da la partie cycle
qu'elle marque I'évolution la plus radicale,
Sur ce genre de route entre St-Aignan et
Limoges il faut concilier le confort et la tenue
de route proprement dite. Avec sa roue de
16 la VF & une mansére fantastique de rentrer
dans les courbes, |'aime le fesling que twas &
son gusdan, I'impression que la roue avant
&51 soudde AU S0l mais que cette adhérencs
n'est pas oblenue su détrimant de la mania-
bilité, da la légératd de direction. On décou-
vre sur ce secteur prouvant gus la VF n'est
pas un gadget, ses suspensions awvalent
littéralement la rowute, o'est presque décon-
cartant... »

Sur la ADLC ["essaie de swivre la bon wagon
mais ce n'ast pas facile car il faut constam-
mvent Btre dans les tours et en pilotage & vue,
c'est pag dvident, en plus pas question de
prandre trop o' angle, ce poids plume est un
cheval fou dés que la route est bosselée
Justa avant La Blanc, dans un grand drost
rapede je saute sur une bossa commea sur une
rmina, pas la femps d avoir peur at gu'est ca
que ja wois gui ma fait "extérieur avec dix
barmnes de misux, Jean Lou sur la GSX G50, a
I"aize, & sourire dans le casque, Le salawd, il
passe comma un bloc, 1& ol ja totille. Si
quelgue choses s'appelle |'dvolution c'est ¢a |

comme dit Didier a La GSX commumigue |a
route d'une maniére incomparabla, alla ast 4
top niveau stabiling, maniabilité, position de
conduite, pricision... » Et comma je regarde
la WF Handa et la Suzuki disparaltre au loin,
e me demande ol ast la kawasaki 1100 XZ.
C'est Boulmé qui la drive, juste darridre, il est
tout rowge dens son casque et |l a les bras
qui gonflent, all lui faudrait des grandes
courbes lisses, 18 e vous pouwrrirais tous,
mais sur ¢ ganre de terrain de cross, faut
faire gaffa, j@ me coucha sur elle da toul mon
posds powr la faire tourmer et pas quastion da
rentrar fort pour voir.,. c'est trop lourd pour
corriger la trajectoire. Tout ce gue |8 peux.
faire, c'ast tourner la poignée dans les bouts
droits pour vous ramarrer.,, mais |4, queile
fusse, la grosse Berta.., ».

Le trail Ténéré et I8 Honda VT Custom
voyagent de concert. Sur la Ténérd, Bruno
Fischer boude a C'est pas marrant d'&tre &
fond avec un mono, c'est pas fait pour ca.
Par contre mal les bosses je ne bes sens pas
sur mon pullman, L saule chase & laqualie o
faut faire gaffe c'ost les grands débatte-
muEnts gqui angendrent des changemants
d'assmtte brutaux au freinage... fout s adap-
ter, Le 600 parmet réallament de rester au
gontact de motos de cylindrée bien supdériou-
res an GT mais c'est dans la téte gu'on n'a
pas envie, parce qu'on na profite pas du
groemono au taguet et gue la position devient
vite fatiguante... &

RAeate la VT gu'on pensait attendre et qul est
tougoure dans nos pattes, Didier est méme
enthousiaste. « Etonnant 1a VT | Le Moteur
tignt I'overdrive a1 |8 compariemant ast trés
sain, Ca pampe, 8 dribble mais clest tou-
jours rigodo... » La guzz ferme la marcha.
Calé sur son fauteuil derndra son pare-brise,
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ON ATTEND AU TOURNANT LES MOTOS

“aggagplied ""F“E;.'- iy 1.15-1 - !‘-'lurgnrlri prend du recul. « Da toute fagon, la la Z¥ je swis sur les nerfs. Oh c'est pas que je
Hepps g I B S s Guzz, faut pas forcer sa poignée de gaz, efla n'aime pas, c'est fort, mais c'est la bagarre,
" ."41_;" 7 e e AT ast douca jusqu'a 130... disons 5.000 tours,  |la guasre. L'obsession des carrefours, des

c'est un sgne, A ce régime tout va bien, mai
j'@i mes bagages dans mes sacochses at wvous
pouvez toujours allumer comme des tarés, ja
roule & ma main et ja suis pas & une demi
heure prés aur BOD bornes... » A |8 sortie
d'um wirege, Lacombe st Manu nous atten-
dent. Partis en éclaireurs, I8 ont risarvé una
tarfasse ot v 8 plus gu'd commandar |"apéri-
tif, Classe ' organisation,
On a 350 bornes dans les pattes. Juste de
quai antrevoir gua la technologie de la VF et
da la G5X ca n'est pes du biuff, Que la Kawa
¥Z demands un dompteur, comparable en
cela aux G5X d'il y a trois ans, tout comme la
ROLC. Le trail 8°'est effectivament rapproché
des routidres en parformances pures mais il
T fait on raclant du paston, on sent bien que
o'uu1 pas son truc bes hauts régimes. . o patit
VT 500 intrigue teflament il respire bien, La
Guzzi noas fait o coup du mépris, ["évalution
elle s'an fout. Son monde de sensations ast
pilleurs
Comme Colin est s0us le parasol, ¢ eat |ui gui
peut encore reisonnar au moment du café.
 Mai g qui me perait évident, d'entrée, c'est
que lag MoL0s les plus dvolubes de B3, |a
pense & la WF ot & la GSX gquestion partie
cycle, font & peu prés tout misux que s
motes d'l y a quelgues années. Elles freinent
mioux & cause des disgues ventilds, des
plaquettas matalliques, du systéma anti-
plongée. Elles ont plus de garde au sol, da
mailleurs pneus, kes suspensions sont plus
confortables et de ce cté 1a on paut dire qua
les pro-link et Full-Floater ne sont pas des
padgets technigues mais de vralas rduasites.
Et puis elles sont plus maniables 4 cause de
la roue de 16 &t du polds en baisse... Ce qul
me frappe ¢'est que toutes ces évalutions
vont dans le sens du compromis. Avant |
fallait choisie | Sl on voulsit une moto confor-
table on lul collait des suspensions souples
ot on 58 retrouverdit avec un BBUCISSOM..
Pour lui faire tenir la route on en faisait un
bout de bois... Une moto steble &tait un
camion & basee vitesse et une moto maniable
un planeur au dessua da 140 | En 83 on a une
WF qui est confortable et tent la route, une
G5X maniable et stable 4 haute vitesse, une
moto surpuissants comme ia Kawa X2 qul a
quand méme du couple en bas... Les cons-
tructeurs ant bossd, o pensas § ga sur 18
route bosselés da tout & Phaurs, ils ne font
pas seulemaent des carénages agressifs... »
Parsonne ne peut suivre & cette hauteur
o asprit |a donc on se lévre 8t on remet le
casque. Entra Limoges et Brive la route
davient nationale, le relef prend de 'am-
pleur. Grandes courbes dans des valonne-
ments. Pendant qu'ils finisssient de s'égui-
par j&@ me suis tré comme un voleur avec la
o Guzzi, hatoire de les oublier. Quand on sort
d'wne moto de la derniére géndration banzai,
c'ost vraiment un choc. Tout ca que les
japanais art dileé, civilisé, assarvi dans la
condurte est ici 4 "état brut || faut réappren-
dre & piloter, La boTte est lantse, la poignés de
paz dure sur sa fin de course, I'ensembla
imposant. les suspensions wviaillottes. Et
pourtant, dés gue jabandonne l'idées de
taper l& chrono, & ma meats & respirer. Et je
réalise que depuis ce matin, antre la ADLC a1

gravillons, du compte-towrs, de la trajec-
toire... 1& tout d'un coup, au rythme du gros
W twin, j& redescends sur terre. Tout en
canguléme sur le couple, sux anvieons du 100
& I'heure, pas basoin de freiner suffit de
couper avant les cowrbes, de se poser sur
I'aile &t d'erwouler en laissant ronfler e
berlimgue. Je sais gu'ils vont me fondre
dessus dans un freinage, ¢a m'est agal...je
ne jous pas su méme jeu gu’eux. A 40 bomes
da Brive je les ai sur les talons dans uns
grende montée je sems l'amidre qui se
proméne et j@ m'arréte, rous crevée. Dans un
petit garage Didier &t Momo entreprennent
de démonter le pot et de sortr [a roue tandis
que Chrtstlan va charcher une chambre & air
dans Brive, Momo ot les autros & mstallent
mu bistro an attendant. On pince ung cham-
bre, on réussit la deumieme et le groupe
repart. Aprés Brive et Cressensac on chlique
& gauche vers Figeac, une route marvailleuss,
descantes, montées en enfiledes rapides. Un
bitume accrocheur et lisse, dont profite la
Kawa Z¥ pour faire causser sa puissance &t sa
stabilivé formidable en grandes courbes.
G aat un pythme rapide qui convient augs! & la
Honda WF mais la Suzuki GSX dost travailler
dans la one rouge pour garder le contact,
Darrigra ¢ est bm trou jusqu'd ce gu’on armve
sur Martal et des portions plus sinuauses
avec du gravillon surprise. Alors la Téndré
revient en trois vireges ce qui &tait attendu,
plus surprenant elle raméne avec elle ks doux
shopper VT 500. Boulm#é & son guidon est
hilare, » J& la Dalance comme wune maching
de Dirt... quand ¢'est trés rapide elle ast
limitde mals dans la remontée vers Marted,
antre (08 murets da plerre, j@ me suis régald.
Tu la places ai tu veux, alls se dandine mais
alla obéit, Cest toul sur "armdrs comme un
trail._. jamais jo n'aurais pensé qu'un patit
500 puisse awair une santé pareille | o

Avec Lacombe comme claireur on pénétre
sur le Cawsse par des patites routas rugeu-
ses, Le solsl rase les herbeges fous. Plus
quastion de bastonner. & |"arrét devant la
beautd, on descend sur Marcillae gaz coupés.
Le willage s'est conatruit autour du Celd,
dans un crgue sauvage. On range les motos
sous & tonnelle de chez Lagarrigues 81 on
s'installe,

Il et facile da repérer i moto gl revient la
plus dans les conversations de table, aprés
GO0 bornes trés varees. La Honda VF et sa
technologie avancée. Momo expligus an
sirotent son Kk, & Quend tu vois ce
qu'Honda a réussi avac la VF tu te dis que la
Kawa Z2X est en retard d'un méatro... Cest da
le sportive & l'sncienne mode et sur les
routes actuelles, c'est forcément limité, Car
tu I'ss wu, B route ¥ C'est pes celle des
dépliants publicitaires, c'ast la vraie routse
frangaise, avec son goudron fondu et ses
gravillons, ses bosses, ses clogues.. la
Kawa est une formidable grande routsbie
guestion puissance of tenue de cap mas dés
que le parcours devient sinueux. il faut se
cogner sa diraction de camion, Alors je ne dis
pas que cest désagréable par moment de
jouer au dompteur, c'est un combat physi-
que, un défoulement... mais au bout de 200
bornes c'est forcément mosns fort gu'une



mota qur permet vraiment de digérer les
difficultés ». Lacombe émerge : 1« Mo: ausai
/@ choksis la V.F. pour tailler 8 route perce
que ke grand voyage exclut dans mon esprit
I'encombrante G.T. et le racer spéciakisé, »
Bruno Fischer anfonce le clou. & La W.F. TBO
apporte una décontraction de condulte trés
nouvelle sur une grosse cylindréa. . ¢'est une
nouvelle dimension du grand voyage rapide,
Par son confort, son moteur toujours pré-
sent, elle se fait cubber pour Btre compléta-
ment au service du canducteur. |l n'y @ pas
un moment ou on se dif g la moto va &tre
dépasade par les difficultés du terrain, qu'il
faut compenser au pllotage, On antra dans le
paysage en confiance... ot daillsurs avec
cette moto, il faudra que |'y revienna, mon
plassar vient plus de I'environnement gue du
pilataga lui-méme ». Lacombe |4ve sa four-
chatte ; « Facilité de conduwite | tu vas woir
que ¢a va revenir tout le temps dans cet
es5s8i, 'évolution est sans doute dans ce
send la. L'augmentation des débatternents,

Prasnidie cigaratte aprds |6d virkges de Si-Akghan.
Eannesu sort son carnet powr glorifier (s VT BOOC.

wn maillaur amortissament permset d'accéder
4 la précision de conduite. Les vibrations, on
en parle moing, la garde au sol est en naite
amélioration. Quand & la maniabilitd, c'est 14
que le grand pas est franchi, Le rows de 16
permat de ne ples foreer alors qua les
grandes routiéres de ces dernidéres anndes
atmient toutes & dominar au guidon. Ca n'est
d'gilleurs pas toujourd désagréable, cette
conduite au poilgnet, saulemant il v a tou-
jours um wirage qui e referme et 14, les
nsgques augmentent si on ne baisse pas de
rythmes, Pour ma part le grand tourisme est
ur tout. La comtemplation du paysage fait
partie du plaisic @ j@ trovve capital que la
nouvelles génération da moto donne plus de
facilitd... aifgs an sécurité, on peut regarder
le chel ot les vallées, pas seulement la
trajacioire... »

[ coup, on & perdu de wue les motos
conventonnelles. Ce n'est pes une surprise
pour la Kawa ZX. ls RDLC ou l& doux

Aader sur | Surorouts de Fowsat. Cobn ae four da
ikt gl wviin de feiré me pointe su mawveals
o

choppar. Cag modéles sont spécialinds at na
prétendent pas séduire le grand routier. Par
contre, avouons-le, on sattendait 4 voir le
trail misux placé aprés |a journds grand
tourisme. Les B0O0 de le derniére génération
n'existent-ils pas pour donner enfin une
dimension routifére sux trails ? L auvtonomie,
le confart, la puissance, toul cela va dans le
bon sans mais on a vite feit de perdra les
avantages d'une formule & trop la parfaire.
L'autonomia c'eal aussl plus de poids an
haut, les grands débattament se payent dans
les enfilades o il faut balancer at dans les
changements d assiatte brutaux, enfin clté
puissance, si le trail peut désormals s'accro-
cher aux gros cubes, il le fait en forgant sa
natura &t an pardant un peu ce gque les
amateurs de gromono aiment par dessus
tout, un coup de piston 4 bas régime,
gquaeique chose de sansuel et de brutal gue la
KT a st bien illustré. Et d'ailleurs Margerin,
possessaur de KT, est la pramiar surpris de

Didisr supligus svoc ks geston gue bs Kows ZX am
ums groass bdte qui ne veut pes towrner




catte dvolution « J'étais curieux de pouvoir
comparar la Téndeé avec ma XT, C'est haut,
un peu |'imprassson d avoir pigud le vilo du
grand frére... mais surtaut le maoulin e fai
pas ke méme bruit et ne pousse pas parail,..
an se croirait sur une XLS at puis |b vitesses
¢'est bsen, mais si c'ast pour 8 accrocher au
guidon... ouais, personnellement ja préfére
m@a bonne 500 je trouve gu'elle colle misux &
I'esprit du mono, keger, bas, punchaur ».

On sort de table pour jeter des cailloux dans
I'eau du Celé qul glisse lentement sows las
arbras. Bruna plgua |a Téndré et monte sur le
Causse, le casque sous ke bras, dans le

A 3000 TOURS
SUR LES BORDS DU CELE ON CHERCHE
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frafcheur du soir. On entend e mono qui
pidting dans les dpingles, au loin, Cuand il
revient i @ les youx rouges et la sourire
satisfait, « Bouffer des bornes c'est bien
miis | avais basoin de retrouver autre choss,
d'en prendre plain les narines... &

Sur une nappe an papeer, j'ai écrit le résultat
du réféarendum du premier jour. Le choix est
clair dams l'optigue grand tourisme: |a
Honda V.F. récolte six voix, 13 G5X 5§50 daux
voix et |a Kewa ZX une seule... c'est donc
confirmé. la technologie B3 fait e trou an GT,
&l l& nouveau sens du compromis impres-
sionne le jury, Les motos comma la Kawa ZX

at la RDLE prannant un coup de vieus avec
lewr spacialisation & I'ancianne. Le Trail n'est
pas ancore mir pour les longs trejets et
attention, & trop vouloir grossir, il risgua da
perdre ges passionnéds. Le dous shopper VT
500 ast loin d'8tre rapetd. Ses porfs impres-
sionnent &1 Sa tenue de route est rigalotte
mais sur 600 bornes il est guand méme un
peu gommaire pour prandre des wvouo La
Guzzi est & part. Personne ne luwi tomba
dessus, C'est simplement une sutre école de
conduita qui inspire aux uns |mdiffdrence et
aux autres une attirince quasi perverss.

CE QUE LES CONSTRUCTEURS
ONT FAIT DU COUPLE ET DU CONFORT...

Manu et Lacombe goltent 12 sortes de

confiteres. On améne las motos & la
pompe du village, en rous libre. Cest le
moment de faire un point sur la consomma-
tion de nos bétes aprds la premidre journds
menée wivernent. La ADLC frise les 3 litres et
les deux & grosses § Kawa ZX et Honda WF
s'an tiennant 4 B Hwres, Par contre la Guzzi
avec 6,801 leur fait un pied de naz, ensuite
on trouve la BB GSX evec 71 et la Ténéré
affichant 6,61 mais c'est & BOD VT qu
migrassera le plug la porte momnae du
motard svec un 61 remarquable, d'autant
qu'en no I'a pas dpargné pour sunvre be train
das grandes..
Jusqu's Figeac la route serpants entre |a
falaksa at ka riviére, sous les ombrages. On se
régale & 3.000 tours an 5*. A ces vitesses 14,
normalemant, c'est la régne du couple et de
s maniabdlité; donc du treil. On s’attend & ce
que la Ténéréd fasse un malheur, Le moment
ol on peut juger la cote des motos, cest
quand on change de bécane, aprés une photo
au un regroupameant. Les réactions des es-
sayeurs & oo momant, 8 passent de com-
mantaires, Et surprise, si le Trail ast bien sur
convoité, Momo ne se décide pas & lcher la
VF gt Ganneau la 500 VT... Momo s'ex-
plique : & Tu veux que e te dise, catte moto
fait tout misux qua les autras, En balade moi
pe weux du confort, whe moto qui s falt
oublier cdté poids. et ges chavaux an bas, an
souplesse pour anrouler tranguille, sans tou-
cher au sélectawr. La VF fait tout cela, et si je
la place méme devant le trail dans ces
conditions, ¢'est gu'elle est plus douce,
filtrant totalement |a route, ls mécengque... »
Didier défend la VT : & Ja vais commencer &
reconsidérer la doux chopper, sur ces petltes
routes. | sa reléve totalement, 8 iMpose
comme le chainon manguant entre le Trail a1
la routsre... » Mome intervient : « La seule
réserve que je feras est qu'il pousse & partic
da 5.000 tours et que ca gue | sttends d"une
moto an balade, c'est tout ce guil y a
en-dessous de 5000 justement. Mais je suis

J sudi 16 juin, B haures, Patit dégeunar od

C'ent lors des renss gue les coneciences e libdrant,
Sur l'itindraire bis avant Limoges on savait déjs guo
I géndration 83 entarreit ses sindes.

daccord pour las facultés d miprovisation s,
Bruno Fischer surveille jalousemant la trail
Ténédré et guette le premier chemin pour
4 ‘engouffrer. & C'est la seule gui m™a donné
envie de partic hier soir, & la découverts,
sutowr de Marciliac, suivre la rivigra, faire du
hors piate awr le plateaw... Ca tiant peut-&tra
& mon got du gromono mals pour moi c'est
la seule bécane qui paut 8tre en méme temps
un moyen de transport discrat pour se fondre
dans I paysage et capable de redevenir un
joust powr sautar une bossa, faira un travers
sur les gravillons, ou une patite roue arridre,
COMMTE ¢a, gratis... Juste pour exprimer |3
joie d’&tre 4. » Colin se pointe, | sl briflant
derriére la lunette, ¢ Pour maoi, le choc, en
balade, c'est le moteur de la VF, jamais rien
wu d’auwssi docile et en méma temps présant
& n'importe quel régime, un trecteur dans un
gant da valours... v

A Figoac on a déjd une idée du problémea. La
Téndéré va s8 mattre &n évidence mais elle va

avowr du monde 4 ses trousses et c'est ¢a
Bussl I'évolution. I y a guelgues annéss pas
une moto de route ne serait venue 4 la
hauteur d'un trail en balade. La VF annonce
une nouvells génération de machines at la
GS¥ BBD ne serait pas loin de fournic la
mérme surprise s son motaur désespérdment
creux en bas ne vanalt ghcher sa formidable
manigbilitg, Du coup, c'est la petite YT 500
Honda qui pointe Som ne:, avec sa partse
cyche conventionnelbe maks tellement facile &
placer, sa position de conduite tout & fai \
adaptés su farmiente du compta tours. Ques-

tion position, clest s Guzz qua pourrait
donner des legons, wn wral fautewl, et son
V-twin patate suffisamment & bas régime
pour gua l'ensamble soit super placé en
balade. Seulemeant waoild, les suspansions ont
mille ans &t le poids est guand méme kA,
toujours présent guand il s'agit de grimper

des épingles & flanc de Causse.

Cite & cdto, doun gindrotions différontes de ;
La BB Suzukl GSX su premisr plan prouve
maninbilitd peut aller de paic avec stabilish ot
noonptable. La XX b cdtd d'eils n's gua ln puis

pour lai répondrs, i
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Celles qui sont vramant boudées dans la
conduite cool sont la RDLC et la Kewa
Méme avec la meillewrs volonté du
de jo vous difie de faire bameas sans
tourner la poignée de gaz & fond sur ces
sont fait pour ¢a... la. position, les
w8, |a patite aiguille gqui veut grim-
per dans |la zone rouge, pas moyen de
résistar, A GO a I'heure sur les bords du Calé,
je n'aveis pas l'impression de faire du tou-
nsme sur la Kawa, mais un tour de chawfe
avant la Grand P
A la sortie de Fugea c'est le carton. On
POTRIT meting uwn mouc F dag . Mas
pulsgue wous partdgez nos rfires, nNos pos-
sipns et nos réflexions, autant admettre que
la route ca peut devenir ca aussi. Dans un
grand dralt qui se rélarmes, Manu qui pilota la
ADLC, tombe, surpris par la courbure du
virage, en bloguant I'avant. S5a moto glisss
derridre lui mals Boulmé surgit avec (B Guzzi.
rivant an face of c'ast top
juste pour éviter le choo avec la ROLC qui se
retrouve projetée dans le dos de Manu.
Jepn-Piorre n'a rien mais pour Manu c'est
s@rieux. A I'hdpital dE Figeac on détacte una
wartébre 155 . Finie la balade pour
nos clops, &t on S8
rottoir d'an face & pansar des
tas de chosas gQue vous avez Visionnées Bussi
guand un pote 4 vous ' est jetéd.
Et puis il y an & un, puis deux, qul démarment
et on repart, direction Aurillac. La nationale
est trés technique et fournicote dams la
montagne mals surtoul, aves |8 chaleur
énorme, le goudron fond et las ponts et
chaussées ont jeté des gravillons, M8me au
‘est piégeant. [On a perdu
I'aftara da Figoac, les
marginales, la RDLC et la Guz La Ténérd
=t supear & I'aige dans ce contexte, mais una
fois de plus on constate les progrés réalheés
par las motos Gguipéas de I rove de 16, da
I'anti-plongée at du mono amortisseur. La VF
ant gans effort, celle qui
conficma Brillamment ¢ ast VT gui
amerveille toujours Didier par ses ressources
« Avec deux amortisseurs conventionnels et
ume géométrie de chopper Ia VT est hyper
s@duisante dans fr i paux
t'amusaer 4 mettra e pied et & contre-braguer
sur un trail... @ la fin je co
||Ir|r|1; |;:||;~ur I pla

. par euemple elle est
] ite, &t le grand guikdon

| antra pour contrdler.,. »
C'est sur ce gemre de route & la [imite du
dréle gu'on peut mesurer les progrés accom-
plis par les motos type B3, sauf la X2 qui
resta un monstre 4 maner avec des pin-
cettes, exencice auquel s'emploie Momo.
a Sur genre de roule ¢'est une attention
pxirdma urmy  anticspaton de 10 |
problémes, faute de quoi cest wite une
galéra___ j'ai it de faute, pas una

Aurillac charchons |a rnuln des
qui 8'enfonce danms les monts du
plus au nord, Dans |8 vosture accom-

pagnatrice, la carta swr las geno

perd joyeusement. Quand on retrouve
groupe ¢’ est pour voir Bruno hilere

In Téndré o On s'ast perdus

spmmes passés par un chemin vicmal avec
de I'herbe By milieu, 12 je peux te dire que (e

KMamsnt de détanta aprés B50 kilomatres de routs,
Sur les bords du Celd on contample Mercilsc dans
son oroux do verdure. Cest Ihoars ol Bruno prend o
Ténard pour décowstir ls Causas,




trail reprend ses distancas. Par contra la VF
commence & peser son poids et seule la VT
peut suivre en foute décontraction. Momao

arrive un patit peu aprés,,, avec la Kawa X2,

Maintenant gu'on |"a trouvés cette route, on
remonte sur Puy-Mary. Entra las deux vallées
on s'epercoit gue |la route des Crates dodt
#1re ancore plus au nord mais ¢'est tellemant
somptusux qu'on continue. Une maison tou-
tes les cing bornes et des montagnes couver-
tas d herbages veloutds dans la solell cou-
chant. Au pas de Peyrol, on a vue sur les
deux vallées, on est comme & la prowe d'un
navire, Dans la descents sur Murat, Momo sa
tire avec la Kawa, concentré, volontaire.

Colin est dans ses roues at ricane « Ja la
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woyEis qui s& bartait avec la X2, il ne davait
pas avolr beavcoup de marge alors que
| dtais wraiment los doigts de peds an évan-
tail,,, »

Ces deuw-ld, ils n'aiment pas se balader
longtemps. Dernéra, Bruno s'est fait larguer
expras, powr profiter du paysage avec la VF
760, CQuand il nous rejoint & Murat, 0 luj
délivre son certificat de grande baladeuse,
comme s mages lui viennent : « Dans la
descente pourtant méchante, | étars complé-
temant & |'aise avec la VF, je ressantais le
travail de ls moto d'une manigre trés diffuse,
1e l'oublials presque comme si |"diais assis
SUr Ui nuage, &t mon plasks ne venail pas de
la conduite mais de ["environnement, ¢'est ce

i m'a le plus frappé. La VF ast tellement
parfaite qu'allea arrive & se faire compléta-
mant cublier. Je pourrais méme pas te dire
comment le pro<link fonctionne mais je me
rappalle toutes les maksons de la descente at
laurs toits an lauzes._. &

Tout & 'heure, & I'hdtal de Brioude, e
clagsement officiel de I"étape tounsme enté-
rinera ces [ugements 4 chaud, La Ténéré
reste |4 plus apte 4 la découverts avec 4 voix
du jury mais ls VF réussit & prendre 2 voix
pour son extréme docilité, quand & la VT 500
elle rafle aussi 2 voix pour sa facilité d adap-
tation & tous les terrains. La GS¥ paye son
moteur absent & moyven régeme et la Kawa
XZ est hars gujer,

TAQUET DANS L’AUVERGNE SAUVAGE,
LE RAPPORT TRAIL-SPORTIVE
ESTMODIFIE : C’EST CA 83!

Brioude, avec Momo, Bruno, Margasin

ot Joan-Lou. On ne pouvait pas finir
COMIMme ¢a une journds pleine da joes et
d'emmerdes. Alors Momo a commandé des
alcools & le terrasse du café du centra et on a
repardd les gena pesser. Derriére le juke box
gueulait James Brown. On est restés long-
emps comme des wieux, & siroter, et puis
Bring & ouvert un o=l o Elles ne frottent
plus, tu as remargué quelles ne frottent
plus T avant guand on s arritait cétait le
rituel, on regardait le dessous des pots et
des repose-pieds pour voir ol ¢a limait,
c'dtadt wn réflexe... et bien c'est fini, sauf
perut-ftre pour la VT 600 quand Boulmé eat
an colére, Mais toutes les autres ont des
vraies suspensions et plus de garde au sol.
Woild uno dvolution réslle, bien palpable »,
Déja, on pensait & la route de la Towr
d'Auvargne, un truc dément, propra, Juste a
|a dimenson de la moto. Maintenant on rowla
vers |ssolre en peloton serré. C'est une voia
axprés sans intérét, sauf pour Margerin qui
prand e main la 1100 Kawa ZX Ca fait
deus pours qu'il towrne Autour SANS OSer
manter dessus. & Jamais wu oun truc gui
pousse comima Ga... mimigmnable quand on
sort de ga XT. Dans les lignes draites ja ma
sens trés fort mais guand les virages armivent
c'est une autre histoire. Sir gue t'as envie da
bouffer les bormes Bvec un truc pareil mais
tan parmis devient léger.. léger._a
Aprés |ssoire, 18 route s'enfonce dans la
montagna vers Besse et super Besse. Le
plafond est bas at ¢a sant la bois coupd,
Lacombe veut faira des photos mais tout le
monde ne pense gqu'd une chosa, ouwir
Alars an fait des galops de 20 bornes dans la
montagne at on 5 attend. C'est encore la VF
750 qui fait la rythrme mais curleusament, 8
la premidre cigaretta ce n'est pas alle qui
enthousiaame mais la Suzuki GEX. Bruno ast
soufflé. & Etonnant la GX5! le temps du
baston sa partie cycle est arrivée @ me faire
oublier son motewr wn ped justa & moyen

H ier 80ir nous sommes allés trainer dans

Jowedi matin, on snrouls oool. Le trail en profite poor
décowerir las chamens porslléles, Sa vrais forces eat
ancard dans caite polyvalence || ni gagndra Fisn &
sirigsr l8s groases.

x gE
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La Gravesean de le Guzzi & permis d'établir s contact
weac habnant. 30 minutes pour rhparer an didul-

sant mchat de bs chambre.

régime, C'est LA moto & I"état pur. Un truc
qui ne peut me rappelar qu'un seul type de
machine dans mes souvenirs, la 260 de GP
qume | 8i essayd au Mar’s ['année dernidre, La
méma impression de santic 1o route, bout ¢
qui 5a passa, comme una aide & la conduita
at la santiment que tout travailla bien pour
toi... catte moto te raconta la route avec une
extraordingire précision, elle te dis |4 c'est
bossalé, |4 t'es en limite d' adhérence... un
true fabuleux powr |es fanatiques du freinage
sur langle. Je vois pas d'équivalent. 5 Un
ped plus loin, Lacombe s'assoyant sur la

miime GSX, confirme « Un pilote moyen ne
trouvera pas de sitdt ses limites. Frainage
parfait, maniahilitd, sxtra, précision de direc-
tien, garde eu sol totale, suspensions evant
&l afrigre sans défauts... elle ast née pour
I'attague et v invite an toute sécuritd, c'est
wraiment un cran su dessus d'une RDLC qui
demande beaucoup plus de dompiage pour
obtenir [a mame parformance. » Les Sensi-
tions s affinent, ou entre dans ls monde du
plaisic pur, et donc de la subjectivité. C'est
comme cela gue la VF, merveilleusement
efficace, se retrouve mise en cause du cdeé
de Besse, C'est Didier qui souléve e ligvre.
Ca couvalt, tout la monde disalt qu'slle &ait
formidable mais personne ne 8 éendait.
Didier met les piads dans 1o plat. » La VF est
objectivemant une formidable réussite mas
e problémea est gu'slle est trop bien... Momo
arrive peut-étra & jouer avec ella, pas moi
C'est um Auds Quattro & laguelle ja préférerai
toujours le Rallye 2-WT 600 ou la Golf-Suzuki
GSX, vous me sulver! La VF 750 est
toujours plus forte qua son pilote, on devine
jusqu'ol elle paut oller mais c'est plus ure
satisfaction imtellectuslle gue physkque..,
c est pour ca que je suis plus intéressé par un
baston evac la Suzuki qui communigua déjd
plus et oblige & compenser son moteur, ou
encore par |8 VT 500, celle-la procure un
pind mmmédiat, &norme. parce gu'dl faut lul
faire cracher ses fripas pour avancer, Je
reviens 4 la VF et la GSX qui se détachent
des routiéres, en efficacité purae, alles incar-
nent bien & I'attague la tendance B3. Des
motos teflement é&voluées dans [absolu
qu'elles dépessent leurs pilotes, habitués &
sa faire plaisir an résolvant des problémes. .,
en domptant. Ces motos me donnent 'im-
pression due je weillis, gue je ne vais plus
assaz vita pour les powsser dans leurs ratran-
chements sur route ouverte. Al Moins avec
une & ancienne s concaption comme la VT on
sait qui est Ie patron et jusgu’ol elle peut
aller. C'est la base du jeu... Je préfére me
trainer mals v étre powr quelgue chosal &
qudl ga sert de prandre une courbe & grande
vitesse 5 on y ast pour rlen, sile bécane fait
tout la boulot | =



Parmi les innovations techniques apparues sur les motos 83, certainas ne
comaspondent qgu'h des modes, d'autres & de simples dvolutions techno-
logiques. Mais les roues de 16 pouces, c'est une autre histoire ; c'ast
méme a proprameant parler une véritabla mutation...

Far O, Gannaau

ien des choses différancient la mota da

la woiture, et ceux gui ont tenté

d'appréhender le comportement dyna-
migqua da la mato an |8 comparant & une
voiture & dewx roues ne sont jameis allés bian
loin = k. modéhsation mathématigue du 2
rouss est autremaent plus complaxe qua celle
du véhicula & quitre roues, ne Sarait-ce qu’an
raison de sa déformabilité (moto, plus direcs
ton, plus pidotel donc de ses nombreus
degrés de liberté,

,/'
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Si edtd train avant s fous de 18 pouces sst ks
viritable nmnovation do 1983, dEEtred & g
veaUtds ¥ morgueront o8 milldésime : o'oart lo ces de
I'sntiglangds, pas toujours conveincants dans e
faite, 0w du développamant des plaguaties de frain
mitallipues. en princips plus sfficeces par Tomps
humide mais dclamant sousant un rodége prolonga.
L tendanos st égelemont & |'scorolesament de le
largeur des jamtes 8t & Fsugmentation du cslibre des
RS © oaln e v P LOUloUT s Bane eMete parestes,
mnis dévenst ndcesssirs sveo le progris doa perfor-
imancad, pour continuer & faire travedlier les gommes
b des touy soooprabies. tAME BN usure qu’en adhdren-
oH.

Du reste, s de nombreuses théones sont
parvenuss 4 cemer le comportament des
quatre rouess of & maitnaer leur stabilite, on
trouve dans la lbliographigue peu d analy-
ses corractes du fonctionnement des deus-
roues, surtout lorsqu'on cherche & temer
compte da la physique des pheumques.
On peut cependant tenter sommairemant
d approcher cetta spacificitd.

Quand on souhaite prendre un virage avec un
thewc-roues, une premigre différence fonda-

martale surgel © le virage n'esl possibla qua
st lm centre de gravitd, habituellament situd
et maintenu & la verticale da 'axe joignant
est déplacé latéralement.

!r B, aved |a vitesse a1 ke ﬂ!lﬁ !'un witha, !U

gimples mouvemants du corps suffisent 4
proveqguer ce déplacement . llinertie et 1'au-
testabilité relativernent dlevées d'une moto
ne 58 contantant pas de si peu : méme sur

ume 125, ce n'est pas en penchant la tite ou
an tendant le bras qu’on tourne,
Heureusement, chague constructsur prend
baeri - $0in de livrer avec chagua moto um
guidan, at ¢'est lui qui providentiallament va
nous aider ; encore faut-il sevoir 8 an servir.
Car on découvre trés tht un des autres
charmas du deux-rouss ! pour tourner @
droite, il faut paredoxalement dans wn pré-
misr temps appliquer au guidon wn effo
dirigh &n Ssns inverse, & savolr tirer la
branche gauche et pousser la draite |

D eo comporterment a prios aberrant, daus
phénomeénas sont responsables, qui combi-
nant lewrs effats '

— Pramigre cause, &n braquant & gauche,
on tand & faire dévier |a trace du preu avant
vers la gauche : logique. non. Seulameant,
pendant ce temps-i&, la moto 8 globalemant
tendance sur son inertle & poursuivie Sa
route toul drost. Ca tombe bien c'est ca que
"o recharchait - lo moto est déséquilibrae,

elle tend & tomber du cdtd drost, Clest lo
mament pour la pilote de radrasser la barre,
de re=braguer mainterant et en doucaur du
cité droit : le virage est &tabli, le plus dur est
fait |_.J, il ne reste plus gqu'a contrdler
jusgu’au bout par des corrections minimes
(en principe 1),

Dauxigme cauvse & ce qu'on appalle e
« contre braguage initial », "affet gyroscopi-
gue, gu'une patite expérience de physigue
amusante met facilament an &wdence : fai-
tes tourner & bout de bras une roue de valo,
an la tenant par las papillons de son axe, et
esgayer de llinclinar an loevant un bras par
rappsart & 1'autre, Vous constatares alors que
la rouve brague delle-méme; et S Yous
tenter de la feire braquer len avancant une
mann par rappart 8 Mautre), elle ¢ prendra de
I'angle®: ca c'est l'effet magigue de la
gyroscopie, d'eutant plus magique qu'd va
dans le sens gue I'on souhaitait : lorsque une
maoto roule et quon appligque & sa diraction
un ecouple tendant & |8 braguer vars e
gauche, I'offat gyroscopia & fort providential-
lemant 'obligeance de la faire 8" incliner sur b
flanc droit,

Les dewx phénoménss vont donc dans be
méme sans, mais laurs ordres de grandaur
sont trés varisbles : I'effet gyroscopigue ne
devient en effat sppréciable qu'é vitesse
relativenent dlevée, tandis qu'sux vitessas

5l 'spparition du tube de section corrés pour |es
cadres tient plus de In mode qus d'adtre choss,
Pévolution das motaurs st plus signdicative ; refral-
dissemant liguide powr avtdnuer les grandes ditféren-
e de tempbratures de foncliomement (81 satis-
faire plus facilemant oux normes de pollution st de
bruit], raffinemant des techniguea de carburation 8t
Wallemegs, snine 1out particuliar dend |8 rendamant
thormigiea [formes de culs FEpPOTE Vol
gues &levésh, suient d'@dments gul ont penmile
' amidlkorer lea parfar Ena gua la

tiom en pdtises,

a ltgales o, ¢'est le ¢ contrebraquage » initial
qui g5t prépondérant, Tous Ins autres fac-
teurs glométrigques de Ia moto dtant cons-
tants, | atficacité de ce contre-braguage pro-
viandra da la rapidité avec laguelle on powrra
I"accomplir, et cetta soudainetd sst large-
ment fonction d'un facteur bien particulier ;
I'imertie de la dwection.

Catte |nertie de direction, sur une moto
comventionnalle, c'est colle de Vensemble



Una susponsion & leviers, o'sst b0 grand & treo e
1883 - IIII progrés aet net chaa |es trails, od 'Dill.'t'i

1 8t pagnde d'Lne nug
daci - dhbattar o1 doa hestsurs de  sells,
Fintérés sat mulnll'l'l-lgrmt Biar lh routidres, &t & s
fonges lea articul 4 dos eforms

impartants) pauvent fasblic sl lsurs portdes ne suhis-
sant pas wn fraitement de swrface. Ern revanche, lea
smortigseers _auk-mames font aujourd bui 'objee
diétsdes plus soigndes, ot on atiribus souvent mux
baviers das qualitds apportdas an feit par Pildmaent
d# suspansion milma,

maobile en rotation autour de la colonne, et
I"on smisit gisbment que plug cetie inarnie ast
faible, ples on pout promprement modifier la
trajectoira du point de contact au sol. Toutes
choses égales par ailleurs, on mesure rapide-
ment gue le montage dun preu de 16
pouces en lieu et place d'un 18 pouces de
méme grogseur revient A diminuer ocette
inertie d'au mosns 10 % ce gui est tout au
bénéfice de la « manceuvrabilité » ; tout auss:
efficéoe, Sinon méme plus, est dailleurs

I"sbandon du carénage fixéd & la fourche paur

un cargnage solidaire du cadre, en y repor-
tant tableau de bord et projecteur ; et c’est
probablement pour améliorer encore cette
« manceuvrebilitéd » que la direction de la EF E
d'Endurance a une ¢« multiplication = (la rove
braguant anguiairement plus que le guidan].
Léger revars & la médaille. A haute vitesse, la
srabilité purement gyroscopique d'un pReu
de 16 pouces (caractérisés par Son morment
cinétiqua) est égalemant inférieur d'environ
15 % a celle d'un pneu de 1B pouces de
méme dimension ; mais tant d'autres pa-
ramétras intanviennent alors gu'il est possi-
ble de compenser en jouant sur eux. Quant &
Peffet gyroscopique, celul qui & aide 3 pren-
dra I'angle », il est & la fois fonction du
mament cinétigue finférneur, & vitesse égale,
pour le 16 pouces) &t de la soudainetd du
braguage (melleure en 16 pouces) ce qul
globalemant ne 'altdre pas dans de grandas
proporbons,

inat donG, & gecmeatrie g ale, umne
mato dotés d'un pnewe Bvant de 16 pouces
sera dansg 'ensemblé plus maniable, &t prin-
cipalement aux allures usuelies, 14 od le
phénoméne de déplacemant latéral du point
die contact av sol de [8 rove avant prend e
P sur bes effels gyroscopgues.

Ce n'est pas la seul intérdt ; on démaontre an
affet qu'd appareillage de freinage similaire
[levier, mafitre-cylindre, pistons, garnitures,
disques, etc._), la capacité da freinage aug-
mente lorsque le diamétre [hors-toutl du
pneu diminue @ cela n'a men & voir avec la
guantité de gomme au sol, c'est une simple
guestion d'équilibres et de bras de levier,
Bref, et mime en négligeant be cdté « gain de
paids @ qui a5t sujet & caution {chez Michalin,
un 100/90 de route pise 4.6 kg en 16
pouces et B kg en 18 pouces, la différance
est faiblel, la réduction du diameétre des
rouss me compte pratguement que des
avantages. Encore fallait-il que kes manufac-
turiers, en accord Bvec lag constructeurs, 'y
mettent, &1 que les acheteurs acceptent fa
nouvells € gueuls » conférée aux Motos mo-
dernas. Mais sur les deux plans, le progrés
sembile aujourd hui en marche,

Bien s0r, on pouna [OUOUFS retorguer que cg
quon connait de plus maneble actualle-
mant, co gant bes trails et leur rous de 21 | Co
gerait oubler cependant |a poids de ces
motas, et la largeur da leur guidon: il

L& montags du cardnags des routiéres swr lo cadre
fet mom plus sur In fourchal ess un progrds plus
important gu'il n'y parait : on y loge s projectes et
rndmsi parfoin le tablesu de bord. et vie-a-vis de o
foctowr fondomantal gu'est 'mertie de direction,
c'ant wna amélioration qui pass BUtART qu'un pRau de
16 poucas, e pla, la prige s vent &t tranemiss pu
cadre, ba derection n'eer plus dirsctamant &lhactda.

conviant de comparer ce qui est comparable,
gt I'on peut alors se demander s'il ne serait
pas possible de descendre encore en diame-
tra.

A cela; il v a nédanmoins plusiews lmites
réglementaires dabord, puisque selon e
Code Technigue de 1a F.LM. les roves des
motos de course ne peuvent faire mains de
400 mm de dismétre (at 16 pouces font déjé
& peine plus de 406 1) ; pratiques ensuite, car
on risquarait an allant trop loin dans cette
vaia de graver e confort en utilisation routié-
re il est bien arablir qu'une rouve de grand
diametre # avale » misux les accidents de
tarrain, &t que les scooters vous font doulow-

sentir creux et bosses de la
Ceci powr dire gue be 16 pouces a

TEUSEEnT
T [
toutes | les chances de devenir dans fes
prochaines années le standard motocyelis-
tes ; & moins que les clients ne refusent
I'sepact & la fos massif et allongd que les
motos i rouvent...

Incroyeble mads 7. Vraid | Powr towrner & drolis, |
faur d'sbard Braguer & gasche. Vous an prendes
CONSmIEnoE BN N dirkgeant votrs Moo gue par

ication das p sur le gui | POUr BMOrcer
Uﬂw‘“l droite, vald P‘hl-l-lﬂ I Brancha droite. Ca
schéma montre I trajpscioire du point de contact au
acd e la roais svant & 'ebord d'un virage & droite ;
plus wite Of pIUT ProvOqQUEr SR cantre-Brequoge
imitiad (dono moindre ast |'inortie de ks dirociion. ou
plud kxrgs ast |8 guidonl, plus & menmuvrable » eat e
mote. Lo notion do a manisbditd » intdgre ansuits
d'putrée parsmétree, comme & poids. Fampatte-
mont, I hautsur du camtre de gravied, efe.., Ca
phénoméne asi valoble & toutes les nllures, ot || peut
a8 paddar une seconds svant que ls pnal svent, su
sod, recougs |l |m}ﬁ:‘bulu nitiale 81 domo gqus o
virags soit effectif

TRAJECTOIRE IMN ITIALE




Moi I'objectivite de la performance
je m’en moque, ce que je préfere ce sont
les sensations physiques
qu’elle me donne.

Mince, nous voild an pleine remise en cauas.
La VF et la GSX sont en avance, bientdt on
i les tralter d'hérétiques parce qu_elles sont
presque parfaites. En attendant, sur le tar-
rain, la Ténéré eat 3 lours basques, J'si dit &
laurs basques, pas devant. |l v a trois ans, le
rapport, sur ce gena de route, aurait até
Inveras, cest ca l'évolution 83, La VT ast
largude mais on a8 vu guelle ne manguait pas
de dafenseurs. La Parf n'eat pas tout. Et
c'est Ia gue la Kawa ZX remonte 3 la surface.

BMEme dominde sur ces routes départemen-
tales o sa formidabis puissance eat muselée
par les courbes sans visibilité, la ZX déclan-
che la passion. Avec elle, en descendant sur
Aochefort, je ma suis fait un des plus beaux
souvenire de |'sssai, Arc bouté sur un guidon,
les chevaux entre les jambes j@ me 5uis
goncentrd sur ma ftrejectoire pendant 30
kilomatres, Il y avait des gravillons par
endroit et des bosses, || fallait chercher des
lignes pour placer les 260 kilos at duvrir e
plug 10t possible pour profiter de la puissan-
ca, touppurs garder la possibilité de freinar
droit et fort & 'enirée des courbes mas-
quies, Au bout de 30 bomes je suais mais
j'avms trouvéd mon rythme svec ce sacré
Dinausore ot | @tais hilire Sous mMon casque,..
¢'est pour ca gue ja comprands ce que veul
dire Didier, La VF, elle, na te parle pas, slle
fait tout, c'est |la secrétaire idéale, elie na te
pose pas de problémes elle te las résoud.
Sur le place de Rochefort=Montagne, on gare
les motos powr casser une croute. On an
profite pour rafler des fromeges et de la
liqueur da naisattes. .

Au restau Momo avertit « ¥'a de toute facon
une chode au’ll faut dire. C'est quon va faire
des classements, échafauder des systémes
de valeur mais que la probléme de fond, la
¢lef du plaisir c'est de s'adapter 4 ¢a qu'une
bécane g3t susceptible de t offrir, suivant les
terraing, Aouler sur une 125 trail ou méme
une 250 de route sur I"autoroute ce n'est pas
un bon plam parce que t es décalé par rapport
& |'anvironnement. Pour prendre son pied, et
ce n'est pas fatalement donndg & la nakEsan-
ca, ¢a sa cuitive, il faul savoir choisir $8
raute, son itinéraire en fonction da I'engmn qu
wous trimbale. Et le probléme d'un essa
comme celu-ld c'est qu'on roule plus ou
moins en groupe, done |l y a toufows un
marment ol une moto 8" exprima pandant que
les autres sont déphasées sur un terrRin
précis. Par exemple, quand j@ ma Suis re-
trouvé higr soir dans les grandes courbes
avant Brioude, '8l eu I'occasion de prandre
un pred terrible parce que la ZX &tait la moto
idéale, un rail puissant, pour oo genre de
tarrain. Vu 7 ['aurai eu le trail je suis s0r gua
j& naurast pas arrdté de me dire ¢ putain si
javais la ZX jo me régalerais.,, » Mais ca
¢'eal parce gue nous, les essayeurs N @
toutes les références dans le crane, Un type

qui ara wn bral et ne connaitrs pas la ZX
prendra les grandes courbes en regardant le
paysage &t il attendra le route sinueuse des
volecans pour vraiment conduire... |& voulais
dire ca parce qu'on panaille et qu'il ne faut
pas perdre de vue |'essentiel, la plus belle
moto du monde n'est rien si le mec qui la
conduit re Sait pas prandre son pled. @

Bruno posa son coutaau et s essuie la barbe,
Il est rouge, ou c'est le Madiran ou c'est
parce qu'il 8 des choses importantes & dire.
Mais c'est bien pour ca, @ cause de la
poursuite fragila du plaisic, qu'on doit se
demander si |'évolution va dans |le sens des
frissons, du pleisic. Moi Uobjectivité de la

montent toutes seules & 160, an dessous on
4 'mpression d'&re dans une Mercedés &
110... C'est géndral. Le poradoxe que je
crains, c'est gue cette amélioration des
motos donc de |la sécurité active pousse &
rouler de plus en plus vite.. en égard du
réseau routiar qui, on vient da la voir pandant
trois jours, n'est pas trés brillant. Je na suis
pas sbr que les motos 83 alllent dans le sens
de nos besoins mais par contra, alles collent
bien 4 cette dpogue de dingues.., Plug ballos,
plus chéres, plus rapides et nerveusas ellas
sont déphasdes par rappoft au résaau routier
et aux limitations, Chl, toutes ces motos
vont dans le sens de nos rdves, mais las

B A LA PULPE DDRANGE
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Moma a8t G

In philosophs de la banda. 1|
profite des instants de détente pour supdrimenter de
nowsalies sensations

perfarmance jo m'en fous ! ce qua j@ veux
c'est toutes las sensations physiques que la
mato donnme. Et que vaut la génération B3 4
ceniveau ? les bécanes ne frottent plus, alles
freinent sous o pluie, I'antivol est coupld au
contact, le starter au poucea, il ¥ a des jauges,
des robinets & dépression, plus rien gui sgace
quod,., 8u niveauy condulte, ¢a wva trds, trés
vite. Frinchement quand on est partes avec
la VF et la GS5X on pensait bien paéger leur
freme hein 7 lewrs cadres fecon alu, leurs
suspensicns de GP, et blen faut reconnaltre
qua ¢a marche... sir que les motards d au-
jourd’hui me wont bient8t plus se raconter
lewrs chalewrs... Je puise dans mon passéd
pour expliquer mon malaise, 560 four, 650
Yam, mas motos pointaient & 170 an pleine
colére, étaient plus ou moins suspendues. ..
en roulant & 130 j'étais ranquille mais j@ me
faisas des impression, Les BE0 actuelles

1

réves réalisés sont souvent décevants.,. ¢a y
s, je radote | bref je garde ma 500 XT kitée
et = je pars A travers |Europe n'imports
queldle quatre pattes me suffira... je trouve la
VF super officece mams || fawdrait que les
Japonais travaillant le cremeau a attachant »
dans lewrs ordinateurs. Regarde commea on
5 51 marrés avec la VT 500 & cause da tous
sas défauts. »

Lacombe ne dit rien || rumine en attendant
gue les é&tats d'8me circulent. A Gueorat,
aprés wn tout droit de Jean-Lou et un de
Boukmé swr ia ZX, on &tablire un classament
conduite sportrve, La VF recuslile 5 vaix, la
G5X 2 voix et la Tanéréd wne. Le coup da
wieux de Kewa ZW est enteringd. On a oublid
Is ADLE qui fut s longlemps une reine.
Quand on regarde wn pou en arriére dans

Fas do Peyrol. Momo ramins & groups sur

wet & 'ouvregs avec s manstre Kewe IX. C

Colin a'dchoppe ovec o Ténded dons le E

ci dcar gea |8 Malo prand Touns BB
A dvasion.
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I'essai on 8'aperg
lence la VF Honda réalise un

ina mo Enomene qui rassem-
les donmées techniquas lee plus affi E.
copimes la suivront... mais ga-
st la deuxigme legon de
uire la moto parfeite par
rapport & des bes
pas tout. Dans
entendre qui dem

acdrmirer

n mais &

c'est avec la Ténédré que
jeurs moments | roular 3
en rentrant par "auto-

de pus

fimala 2 dilud qui se

e, La WF

alutdt srnvie de
ca gue j8 me & mé ! Tu w
a ! avec i
suffisamment détendu pour penser qu'on se
marre... les autres motos, ¢'est du pilotage
aux et & ce moment, ne faut il pas aller
5 BESUMEr an circui

uvait fair
i@l 3

S DES SIS
wiSEnt Sur des

Chiteauroux et l"autoroute
n’était pa at nous avions d'un cOié
classamants ob :

: du coaur
faira le tri pour tod, tu sauras t'y
' ton caractére. Pendant trois
jours o
Tram €
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PREJUGE DE DEFART AFRES ROULAGE
/r KAWA ZX 1100 La béte sportive da grosss cylindréa. Ls puissance rests  un
critdre de plaizar énorme
maig s cbid camion 8
soulevd des rdasnmeas.
GUFZI CALIF Le plaiss & I'ancenne, conduite cool st Obfige & rouler & wun
sensations & bas régima. rythma plus conforme au
rézeau routior actial Rus-
tigue guand m&ma,
HONDA VF TED Efficacité purs, foutes les nouvenLtés Encors plus cotdas & la fin
technigueas au sarvice de Uattaque. dn 'essai an parfs pures
mais attantion, mangus de
passion.
SUZUK] 550 La catégore qui monte, sugeer sportive, | La parte cycha 18 plus re-
sopheatiqués mai spdcialiséa marquéa, Compromis trés
modarng.  Motewr  déce-
vant |
¥ AM 800 TENERE La trial moderna qu prend une dimansion | Effectivement dens  les
. da routigra, TOWEE 088 TouTMires mais
an pardent & caractére a1
I8 wrvacind o una XT
HONDA B0 VTG Un madlin syimés mees wne loomiule dous Un plaisir st une sécufité
shopper inadaptée 4 la route. de conduste Surgranants |
La moto par qui ls plaise
BITRVE..,
¥AMAHA ADLC L racar sur in routa, ultra performant mt La partie cycle prand umn
pxitant, coup de vieux. Elle ast plus
foita powr le circuit que
powr I'dtat réel de nos rou=
tos.

Ls 50O Yomaha Téndrd pernst svec e image
fanmmatique - Le trall do i nouvelle génération, une
AT plas lss svoniages dune vrain routidrs, Elle
ewasort di 1 BOO me de routs un ped plus ambigies,
B ait, 54 0N poul IOUDUT R BTIRGLEF Bven s commn
o Json-Piorre, alls n's pan |'sgilitd d'un treil oloss-
gun, bas, lager ot vif, C'ast ba rangon d'uné orfente-
wen phus Towt Terrsin ol garde su sol scerus e
grends débatiements, gros résorvolr ot centre do
gawitd haut perchi Utolgnent du bestiou tétu que
St I XT EOO.

KAWAZN 1100  GUZZICALIF = HONDA VF 750 SUZUKISED ~ YAMAHA TENERE HOMDAS0OVT — YAMAMARDLE
Typs 4 oyl en ligne Bicyl en ¥ Vd en 80 4 cyl en ligne Mano 4T air Bicyl Vaba® 2T vartical
Refroidissamant air Bir lequida air air liquida
Transmission chaine cardan chalna chalne chalre crdan chalne
Cylindram 1088 cm? 2488 cm® 48 em? B72 am? 596 cm? 491 cm? 347 cm?*
Cotas 726X 66 BE X 78 18 % 48,6 &0 % 506 a5 x B4 T1:x &2 64 X 64
Puissance 120 ch /8750 &5 ch /6700 80 ch/ 10000 | B4 ch/ 10000 43 ch /BED0 50 ch/BEO0 5B ch
Couple 10.2,/8000 7.66/5200 7.4/ 8000 4,3/8000 5.0/65500 4,8/7000 4,7 /BE0O
Susp, AR uni track 2 pombinis Proslinek Fullfloesrtes MAaNOCeNEE 2 combéngs MOETORE.
Rouss AV AR 18/17 18/ 18 18/18 16/18 21/18 18/16 18/18
Résarvoir 201 231 izl 18| ao| 123 201
Consammation Bl B8.801 181 Fl 6,61 61 B.81
Poids & sec 240 kg 260 kg 278 kg 185 kg 144.5 kg 183 kg 145 kg
Prix 35 116 F Ja540F 31 680F 289000 F 18867 F 21432 F Z0211F
Peiformences
A0 m "me 1 1273 1373 14" 143 13”8
Fointa (nssis ouir] 240 km/h 160 {estim) 211 kmi/h 150 lestim| 146,56 km/h 172,86 km/h 173 km/h




AT

scheml e caratteristiche
del grossl propulsor a V della
Guzzl, In questa verslone il mo-
tore & di 1000 cc comn 1 cllindr a
N di 90° trasversall, con distribu-
zione ad aste e bilancerl, dug
valvole per cilindro, due Dell’O:-
to da 30 mm. La potenza & di 65
CV con coppia di 7.7 kgm a
3200 gir.

Il motore della California 11 i




