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UNPACHYDERME SEDUISANTET SYMPA

Gréce 4 une nette amélioration de la finition et aux modifications apportées
meilleur comportement routier, la Calif est devenue un monstre

ESSAI GUZZI CALIFORNIAIL

sur la partie-cycle et visant 4 un
sympathique.

ans |'essal aDe wvous &
n nous » de la BS0 Calif que
|'avais réalisé en 7980 (MR
n® 2471), j‘avais souligndé, tout an
reconnaissant ses grands méd-
rites. les carences et las défauts
notoires d'un modéla qui avait
accusé un coup de vieux face a la
concurrence. Ainsi, |'italo-améri-
caine péchait par son mangue
affligeant de finition et par un
comportament routier plus que
parfactible. 4 la limite du dange-
reux. Et voilé-ti-pas que la belle
nous revient aujourd’hul radica-
lemant transformée. Bien anten-
du, le biaylindre at sa transmis-
sion restant traditionnels mais le
modéla a rajsuni en proposant
quasiment tous les atouts qui lui
faisaient =i crusllamant défaut.
Outre son désir de bien faire,
l'ugine de Mandello del Laric =a
anfin montré qu’elle savait dcou-
tar, par notre bisis, les doléances
das utilisateurs. On ne bosse pas
pour rien, c'est réconfortant.

Pour quelques chromes de plus

Pour migux comprandre les aspirations de la Calif
&t le créneau qualle viss ostensiblament, il sarait
peut-&tre temps de définis la mote américaine
qu'elle incarme. Et towt d'sbord qu'est-ce que |a
moto & I'eméricene 7 O'une part les choppars et
les customs exclusivemant destinds, ne vous y
trompar pas, aux loissrs &f Bux sortes du
wesk-end. O'sutre part, les grosses routibres,
grassouillaties & souhall, sux formaes volumina-
ses, hyper confortables, congues principalemant
pour kes grands voysges au long cours, capables
d'avaler ndéfiniment les kilombtres dans les
madllaures conditions possibles. La Guezl appar-
tient sans sugun doute & la seconde catdgoris
dane laguslla, I faut bien I'ovouer. | n'y & pas
grandes concurrence. Avec la Honda Gold Wing,
alle a5t la ssule moto gui pumss réellement

16

B50 Guzsi Calitornia, « in calrd » comme Fappalien

fes iy

contmue o dvoluer, an bien o aillewrs

proposer cette vocatson spécifigus d laguells
corfaspond le bran de frere indispansable, typi-
quement californian.

Pour répondre & ce crinedu, alle disposs déja
d'un sout fondamental : 58 & guaule ». Avec son
grand guidon choppefissé oimé de suberbes ritro.
la traditionnalls salle becolors, les mellsties
arridras o1 les marche-pied, avec ses cimanssons
monstrususes, alle inspire lo respect 81 provoque
Vadmiration des amatsurs &t des néophyitss. Car
son charma rétro savammant dosé ne passe pas
inaparcu &n ville comme sur routs.

A prior donc, la Califorma )l reste fiddle &
I'ancimnne B50. Mais alla apporte un « plus » tris
imparant, cabsl d'una finition enfin Boceptable.
Comma toutes les Guin de la série 1L, la Calif &
bagremant soignd sa présentation ot 8 [insste
sl o8 phénoméns ¢'est parce qu'il conatitunlt la
défaut ma@ur du twin italien. Le peinture sst
aujourd b de qualité ainei gue les chromes qui
habillent la moto du protbge-carsr 8u NoWvaR
garde-bous avant typiguament sméricain, style
Harley. &irsi, I'milh-g-l na plus tendance &

s, Lire oo gu

s écadlar, les chromes & se pequer prématund-
ment. Au niveau de |'instrumentation, on poeut
signaler ls méme effort esthétigus. Le console,
plug moderme, ne ressamble plus & un sapin da
Nodl et regroupa les indscateurs (dont waltmétral
et les tdmoins d'une facon clasre st rationnella.
Simultandment, les comodos sont aupourd i
plus pratiques. Enfin, las rouss § reayons ont dté
troguées contre des roues an alfiage ldgar & ain
branches, de belle tacture tandis qu'on a adoptd
des mallettes de voyege fonctionnelles ds
grande contenance, da type Krauser, lesqualles
ont #1& associdns 4 un porte-bagages 4 prion plus
solide, On ne 58 coince donc plus les doigts dans
les farmetures des sacoches et on n'a plus & les
vidder intégralemant pour trouvar un ustansila |
L'usine 8 &palamant écoutd nos crnitiques portant
sur habillage noir et blanc, dur & porter, tristou-
net. Sur la California 1|, ils Font réhaussé en
utilisant des lmerds de coulsur. Bref, pour gual-
ques chromes de plus et des soine de détails,
cafte bolla amdéricaine est devenue, dsns son
genre, trés séduisante.







Pour une poignée de centimétres
cubes

Pour sa wersion Il, |a Calif a abandonné s bloc
propulseur de B850 cm®, au profit de 1000 em’. A
priorn, ces 150 cm! supplémantaires n'apportant
rien de bien nouvaau et il est vral que la visags da
la Caldl ne 8 a8t pas métamorphosé commea sous
I'effet d'une bagustie magiqua. Néanmaoins, cat
accromssamant de la cylindrée reste important
dars lo cadre d' une dvalution positive du modéles
et des produits Gurzri en géméral. En effet,
I'sdoption du bloc 100 impligua un dessin nou-
veau des culasses, lesquelles ont &té modifides
pour aasurer  la mécanigue une fisbilité d"utilisa-
tion sans reproche. Da mima, la Calif a empruntéd
é la Le Mans I, la prisa d'air, la chambre de
tranquilisation at le baltier de filtre & sir, ainsi que
le systéme d échappement moins sonore 8t plus
régistant & la corrosion

Un petit coup de starter, toupours placd au-des-
sus du cylindre gauche, et la twin & ébrous,
PoOUMm-POUT, COMMmE B 4D A Mo gud lé
systéme de sécuritd de la béquille latérale soit
I'objst d'un faux contact |... En affet, il n'ast pas
possible da démarrar sans débrayar | 1% sdouritd)
&t sans que Ia latérale soit replide (2 sécurité),




Ox, il arrive gu’svec I'humidité, le second disposi-
ol fasse des siennes, Le Seudem compte tout
bonnemeant e supprimes sur les machines qui
soront prochainement commercialisées,

Grand départ vers & Sud par 'sutoroute. A le
pramidre station service, s me SUs Spercu ou'l
m'était impossibla de mettre la monstre sur &a
centrale (sacochaes chargées). Aprée la plein,  ai
donc fait appel 4 la fameuse latérale, hyper
robuste at fiable, et quelle ne fut pas ma surprise
en voyant |'essence dégouliner du réservoir : la
bouchon n'était pas étanche | Moralité ; quand
on ne posséde pas les moyens physiques néces-
sawos & la mese en place de la béquilis, misux
waut e pas faire remplic e résarvoir 4 fond. Cela
fait partie des tracas sans lesguels une Jtlhlnu
n'ast plus une italienne.

Coci étant, les avantages du 1000 cm’ somt
dvidents. Déd e conducteur bénéhicie o une
puissance accrue puisqu’elle est passéa de 53 &
64 ch DIN. Sur le= longs parcours autoroutiars, le
pilote peul donc apprécher une vitesse de crob
siéwe plus dlevée gue |'on peut maintenir ndéfini-
mant dans la mesure odle V twin rests ung
mécanigue dégonfiée, donc extracrdinaramant
fmble. La Calf 8 donc conservé ca caractére
d'avaleusa de bitume infatigeble qui fait tout le
charma da la moto & amiricaine. Sur I'autoroute
ou Sud, en descendant sur Marsaille, j'ai copisu-
sament exploité ce tempérament an crosant an
poermanenca 4 160 km/h compteur, ce qul donne
un régima de 5200 tr/mn. C est justermant s cap
odl la couple & manifeste la plus générausamant
ot ol... les vibrations, de falble fréquence, soni s
plus sensibles. Sur les longs parcours, au fil des
kilommétras, on sent das fourmis envahir la paumea
oo la main drodite qui finit par devenir compléte—
ment insensible. Impossible slors de trouver la
zip de |la fermeture &clair ou d'ouvrir son porte-
monnas. || s avire que ces vibrations ne se
sgnalent qu'entre 5000 ot 5500 tr/mn a1 il
aurait donc fallu gue je roule & 140 ou &
180 km /h pour ne plus les sentir. Mais comma
i'#tals trop prassé pour rendre la mein et que je
ne voulais pas non plus sollicitar la moteur (fin de
rodagsl, j'ai di faire avec'|

Autre avantage : I'accroissement du couple. La
Caf dispose d'une motricitd dtonnente gue les
moutards vont pleinemant appréciar sur nos peti-
ws routes da Fremce. Si le couple maxi de
7.7 kgm sa manifesta & 5600w/ mn, I faut
savoir gqu'il 5'8ldve & 7.5 kgm dés 3000 tr/mn |
En clair, cola signifis que le Guzzri ast plus qua
j|amais devenu un tracteur, su sens noble du
terma. loi, ce n'est pes la. peine de chercher
systématiguemeant & prendre des Tours. A tous
les rdgimes, das 2000 tr/mn (6 kgm 1), la béte
amache sans gu'il fails jouer du shlecteur. Elle a
donc un tempérament idéal pour la balade
wanquille ot 'en ai plenemant profitd sur les
départemnantales de Provence et de I'lle-de-Fran-
ca. On paut enrouler, la flaur aux dants an
sachant gue le moteur, méma sur ls dernser
rapport, répondra & la moindra sollicitation de la
poignée da gaz. En outra, la 1000 cm® offre un
nouwveau punch, Les montéas en régime s effec-
tuent plus an souplesse of sans gue I'on note des
#-coups de tranamission ou gue I'on entende un
cliqueatis das soupepas. Le V reprand plus bas et
misux gue par lo pessé, avec un pau plus
d'onctuositd. De ples e moteur est capable
maintengrnt de prendré définitivemment an charge
une démultiplication finale qui tire long.

Toul comma |'sncienne version, |8 Calformaa- |
n'est pes un exemple de sobridté dés gus I'on

dépasse las 110 km/h et ce, malgrd la puissance
modeste affichée par le pachyderme tranguille
Lo grand fautif est rapidement repérable at je
peux vous le montrer du doigt : le salite-vent.
Migux fini qua I'encien, plus &légamt, il reste
planté sur la colonne da disection comme ung
sorte d'adrofrein. Pour vainore cette résistance
supplémantaire la twin doit forcer un peu plus at
il se montre donc plus gourmand. En conduite
normale, la moyenne sa fixe & 8,51/ 100 km, soit
un bon litre de plus par rapport & una 1000
japonaise. En ravanche, pendant cot ossa, |8
consommation d huile a &8 négligaabla malgrd la
périgde de rodage.

Or donc, pour quelques centimétres cubes de
plus, la Calif a gagné sensiblement an puissance,
en couple et surtout en agrément de conduite &t
comimé nous sllons le voir, |8 partie-cycls a su
proposer  la mibma  dvolution., Seulas, los
transmissions laissant un godt dtrange venu da...
la’ préhistoire | L'embreyage est toujours aussi
muschl, la sélection aussi dure, le couple de
renversement aussi senmible, notBmmant sur le
moutlké au moment das rétregradages. Heureuse-
mant qu'une Calif se condust cool...

W était une fois Easy Rider

On pout la dire franchement, la B50 &teit un
engin dangereux dés que le conducteur se mat-
tait en téte de dépasser le 130 km/h | Et mimo
i & I'dpogue de |'essai longue durde, les fanas de
la marque m’avaiant rétorgué que la balle n'avair
pae &té congua pour une utilisation intansiva, i
fallait bien roconnaltre gue les grandes courbes
n'étasent pas son domaine de prédilection, mBme
sans charchar & farcer ks destin... Avec la BBO, 1
suffizait donc de virer le saute-vant pour nautrali-
sar cas réactions inguitantas. Mais una califor=
nienne sans pare-brise n'est plus vralmant une
américaine, C'est pourquol Gurzi a gardé cet
accassoire, mais en prenant la précaution de
modifier la partie-cycle en conséquance. Les
pompes & véio ont donc @td avantageusemant
édchangés contre des amortisseurs hydrauliques
+ air plus efficaces. Du coup, la Calif n'a plus la
méma allure : slla n'ast plus assiss sur son armdre
train, fagon hors-bord, olle s'est rodressde. Si-
multanémant, on a allongé le bras oscillant da
B cm afin d'augmentsr la stabilité de 'engin &
vitesss de croisibre dlovée of dans les grandes
courbas, gui pauvent se mégocier plus seraine-
ment, A leur approche, il n'ast pas nécessaire de
coupsd &t de se cramponner au guidon, le
mouchoir prét 4 dponger les suewrs froides.
Dorénavant, |a monstre passe bien st sans qus
l'an note sucune vélldité de la direction. Il fablait
donc pou da chose pour que la Califormia de-
meurs fidadle & T'image de margues Guzzi. Bref,
pendant mea différants périples, je n'ai pas eu &
ma plaindre de la bécano et da son comporbe-
ment routier, Néanmomns, sur autoroute, des
automobilistes sont venus me faire remarquer
que |a bite bougeait et gue ¢a les impressionnait
bigrement. En fait, il s'avérs que la grosse
wansalping reata senaibla au vant latéeal ot oue
d'autre part la ssute-vent provogque toujours
autant de turbulonces, lesquelles ss traduisent
par un dodelinemant da la moto qua la pllote ne
parcoit ebsolument pas. A noter encore qu'en
duo, oo Mger mouvement deaite-gauche disparalt
comme par anchantement.

L'ellongement du bras oscillant n'a an nen
amiliend la maniabilitd de la moto, bien au
contraire. Trés lourde (280 kg avec les pleins
mais 5ans les bagages), dotée d'un fort empatie-

mant of d'une chasse ron moins impartanta, |a
Calif n‘sst pas un engin que I'on déplace comme
un sobex. D'ailleurs, & besse allure, elle ne se
déplace pas, alle moenoouvre | Cuelle masse :
gringalets 5'abstenir. C'eat une maching super,
mais axclusivemant destinds aux démbnageurs et
autres armoires 4 glaces. Quand la maching ast
chargée, il faut déjd Bure deux pour |3 béquiller sur
la centrale. En agglomdération, ce n'est pas
I"allégresss non plus car il n'est pas possible de
se glisser sur un filet de gaz entre les filas de
voitures, La Calif mmpligue donc une conduite
u virilz » et il faut donc que vous sachisz qu’slls
représante un comportament des plus camiones-
qua. Cec dit, elle n'ast de toute dvidence pas
faite’ pour les tracas des emboutsillages. C'est
une américaing qui préfére et de loin las grands
aipaces oU alla offre un visage autrement effi-
coce. Je vous I'ai dégd dit | pour les vacances
paisibles avec Germaine, ¢'est lidéal, |

Car il ne faut pas oublier que la Calornia ast
avant tout une moto du voyage, diment équipdes
dans cette optique. Le réservoir peut accusdllir
ung sacoche volumineuse tandis que les affets
personnels de madame et monsieur peuvent
largemant trouver place dans les mallettes arrié-
Te, spacieusas, bien dtudides, dhbgantes, En
traversant le Maconnais et la Lyonnais sous la
pluie, jai pu sussi constater qu'elles &taient
étanches : pas un brin &’ humidité aur mas patites
culoties, Par ailleurs, [ntériour de ces mallattes
o5t aménagd pour accuaillir papiers et dossiers
qui peuvent Btre répartis dans les logements. Le
porte-bagages, pour sa par, semble prit &
supparter la matérdel de camping.

Quand la moto est chargée, on peut compenser
I"'smeddont de pords en rajoutant da la pression
d#ns la fourche mais awssi dans les amortissaurs
qui ne 5'affsissent plus, Les suspeansions devien-
nent done plus dures, mais elle n'entameant an
rign la confort en duo. La salle moslleusa at large
fait prés de 70 cm de long, c'eat dire qu’alle peut
accusllir deux fessiers bes plus monstruoux | Les
pads of jambes trouvent unae axceflents position
pour affronter les longues &tapes. Vraiment
supar ! En fait, le confort ast bridé par qualques
détails dont souffre b conductaur : les camman-
des sont dures, le passage des rapports viril, le
mangua da maniabilité est fatiguant, les fourmil-
lements exaspdrants, mais farce est de conclure
que, dans |'ensemble, catte moto baladeuse ast
une grands réussite pullman.

L& pare-beise pose aussi un probldme do visibilivg,
notammant quand il pleut. Et ['ai rancontrd pire
gue la plue : le broudlard. En effst, I'dcran ss
gitue au-dessus du nivesy des yeux &t quand |
givie se colle 4 'extérieur, ot que la condensation
sa fixe & lintérisur, il devient totalement opague.
Pour découvrir la route, le conducteur ast alors
obligh de sa dresser sur ges ergots, ce gui n'est
pas reposant quand la situation &' éternisa...

Le reméda consiste done d raboter cat dcran de
5 cm. Tous & vos limes ot & la scie | 280 kg avec
los ploins, 60 kg de bagages, 140 kg da pilote et
passager. Pourtant les trois disques Brembo se
montrant gluhuhmmr B-'Ilhu“" da cat explot.
Aappelons qu'ils fonctionnant le principe
du systémae « intégral », logug d’obtenir
un freinage Gouilibré puisqu'il obligs le néophyte
4 utilisé en parmanence un disqua AV couplé
aves ke frein AR. Pour obtenic une puissance plus
étoffée, il fout troquer les plaquettes dorigine
contre des plaguettes plus tendres, C'est indis-
pensable pour e duc et chargé, du moins & I'on
veut voyager an toute sécuriti.
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Lo fourche hydrowligue + air possdde in
équilibrateur de tension (3 kg 21,

-

La Guzzi o changd de garde-bowe AV © bicolore ot
migux dessind, ii 8 des patits airs « Herley ».

Photo de droire. ¢l-dessus © au-dessus du cylindra,
clacs (o rnlngb du cacha, on woit la nouvells prise
i mmkn® (air su boftier, type Le Mans ill, gui se
trouve sn arridrs du carbu. En-dessous, la bolte,
touiours susad archaigus. Darridre le cacha latdral,
wignt 8 abriter i@ maftre-cylindre gui commands fa
disgue AR ot fe frein AV gacche [systéme intdgrall

' 1) _'-||i1 -I|I|—L|
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Au cantrs, lo boftior da "aflimage. Au-dessise, las
daus cornets de Nsvartissalr sonore

L sdisction nécessite cing renvois d angles
Arrantion de ne pas pardre les bowlons surtout
wars § OO0 tr/mn |

L béeguzitio lntdrale foit office de coupe-cirout,
Malhaurausement, i disgosttil craint Fhanmigitd ot
la faux contect devient une fchecse consdquence.



Les nouvailes mailettas, de fréds grands
cONTaNance, 5 ouvrant comms des valisas ot se
ratirant facitement, C'ast supsr pour les voymges [

Le sélection & basculs se réwile dure 8t rdclame
wrd @ction virile { 7 du piod. Elfe demanda 4 d1re
ramanide, commae l'embrayage &t le cardan.

Le goile qui g8 souwldve verticalement sbrite ls
trousss § outils sous leguaile se trouvent la
batteris 8t los fusibles. Lo bras oscillant 8 drd
silongd da B cm pour assurar une maillsure
grabilitd & vive allure. Le nouval anseambie
parte-sacochas | porta-bagagen ast une rdussite,
mais, revers de la médeille, le changemant d une
rous AR ssf toujours sussi pdnible puisqu il
ndcessite la ddmontags d'un pot et de lensemble
an quaesTion

L'adoption du 1 000 em3 impligue e dessin de
nouvelias culmsses @ maillsure combustion of plus
grande fizbilitd mdcanigue, Le sfarter ast toujours
Situd su-dessius du cyiindre gairche &t on aimarai
@ trouver Bu puiﬂ-on. ICi-dessous, photd dé
gauchs. |

LB NoUvIaUr smor tTISSeur s S0t BUEs U Type
hydraufigua + air. Plus inclinds, ils assurant un
dédbattemait da 710- 120 mm atf garantissant un
axcallani smortizssamant en fonction de s charge
Réginbles an hydrawligis. an pré-contrainte des
ragsovts |5 positions] 8t en prassion o air

kg £11

- -
e

Las maiiettes arridra ne risguant pas da quitter 8
navirs. Efles sowt mainténdés AU SUpport par uhe
mollstte (pramier plan] et une patte fermant & clé.
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Conditions atmosphérigues
Tamps : ensoledié
Tampdraturs = 11° C

Vent : modéré de 2 465 m/'s
Piata : séche

Conditions mécaniguas
Kilomidtraga : 2 770 km
Powr annoau ;
Prwus ; prassion AY
4.0 kgfom2
Susponsiong

Avant ; pression d’'air

S RS RIOT0 VI

3.0 kg/cm, pression AR

Mrrsitre © ressorts positon 15, pression d ar
Braguot : bolta at pont d ongna

Vitosses max

Assis: mn 5 avec sacoches, pare-brise, rétro-
VEBTHIT B

matillaur towr @ 5820

moyanng 157,86 Km/h

comptee © 175 km /h

compta-tours ; § 000 w/mn

zonm rouge - 8 000 tr/mn

Assds @ an 4%, méme conliguratan

millewr tour | 5683

moyenng : 1614 km/h

compte-tours ;| 8 BOD ¢/ mn

Assis 1 on B sans sacocheas. avec pars-bnsa
rmailbeur tour ; 577 B0

maoyanme ; 1587 km 'k

Acchlérations DA

200m AR

400 m ; 1405

Ruoprisas on cinguiéme

| B0/30 kmih;: 4"
BOA0 km/h: 710

60/ 130 km/h: 11737
Etalannags comptaur
comptéur & 60 80 110 130
riml : 4978 97 114

Totalisateur journalisr sur o tachymédtra.

La consola, plus simple 8t plus sobre, proposs une instrumantation sullisante. En haut, @ voltmdtra
antourd de tdmoins de clignotants, Entre les compteurs. témoins de phare, code. huile at charge.

@

T -'h||:.unr

Utilisation Consommation Autonomiea
Ville 8.556 | 281 km
Route (pointe 130 km/h) 7.2 1 333 km
Autoroute (160 km/h croisiére) 8,45 | 284 km
Montagne 981 245 km

— Frime
Finition respectable
Prix globalemant compétitif
Aptitude au duo
Aptitude au voyage
Comportement sain
Confort
Bonnes suspansions

|_Contre
Consommation
— Archaisma de
{moteur)
— Rudesse das transmissions

conception

— Couple de renversement
F:

Vibrations
régimes

moyeans

Fiche technique

Gugzi 1000 Calitornia 1|

Moteur

Typa : 4 tenpi bicylindss e ' & B0, rofrosdi par air
Delanribiitian | Ngas & culniteurs. snufinfes on 1Hs
Cylimdrda ; 53488 cm!

Aldsage ¥ cowrns | B8 * 78 mm

Rappart volumdtriqus 1 9.2 4 1

Pussaance maxi : 65,4 ch é B 700 &/ mn

Couplo maxi | 766 kgm 85200 1/mn
Alimentation 1 2 carburatsun Delr Oro YHE T 30C
Lubrification : sous pression

Miga &n routs ; dlscirigus. pes da kick

Transmissions

Transmission primaire : & sngronages, reppart 1,236,
tille héiicofdnlo

Embraynge - muttdisgua & sec

Balte de vitasass | 5§ iappores

Rappart Pourcentags
1. 2(14/28} ITE %

2. 1.588 (18/28] B4 %

3. 1047 i2v/ 221 71 %

4. 0.BES9 (23/201 B %

5. O.750(28/21) 100 %

Transmission sscondaice ; arbes at  cedan

4 386

TApQoT,

Equipamant alectrigue

Gdndrateur ;| allerngtew 1d yoits 20 A, 2D waits
Battaria ; 17 vells 24 AH

Bllumagas ! barea-bating, doubls rupteds
Dédmarraur : dloctngun, pas de kick

projecteur : M 300 mm Bosch

Partia-cycla

Carsousaria - dua

Cadrs ! doubile bercaau 1ubulaine

Dirsctior | colonmne de desction swr roulament Tindewr,
nngle de chisse, angle de chasse B2

Chésss : B0 mm
Suspaneion  avant
brpatibratour e prassion (3 kgl dib
B0 cm?

Suspension arrikrs @ bros cscillant, amortisssurs
hyornsdigues & 3 chambres + gaz compensrtear (4 kgl
chés 110 mm

Frain svent | dowuble disque Demba de 300 mm diam |
type Freiradge inddgral. | damue AV pEucha dam ouphd
v disgus AR

Fraim arridrs ; simple disque Brembo da 242 mm dam.
Pouss : an allisge lger & s doubles branches

AV 1B AR : 18

Prsus | Pralli Gorden

AV :120/30 x 30 AR 120,/80 x 18

fourche  thldscopique & Al Eeec
141,56 mm, Faiks

Capacités

Résarvow O sasamcs ;| 24 | dont rois ce résara
Carter moteur ;4 |

Dimensions at poids

Longusar 1 2 370 mm

Largour - 80 mm

Mautour : 1 200 mm

Mautdiur & aslla 1 350 mm

Empattamant : 1 556 mm

Garda-au-sal @ 180 mm

Poids & sec - 250 kg

Poids tows pheirs faits 1 280 kg

Répartitions das masaes : AY 40 % AR 160 %

Rensaignemants pratiques

Prix : 30 B0 F 1.0, clis an mpn
Garmvtie : B mois pices ot maen O s
Caloris : noir a1 blanc

Imporiateur = Ssudam, 7, bd Ney
2102, 80.68 - 238.80.68

76018 Paris,




LA CONGLUSION

L’heure de la rancon

Towpours aussi originals avec sa frime rétro la
Calif correspond parfaiternent & |'image que se
fomt le=s Yankees de ln grande routidre pullman,
Elle & su. dans le cadre de cette seconds
péndraticn, gommer les détauts du pessd et
motamiment |s mangue de fition, an améiorant
consaddrnblamant son compartament router et
an offrant, grice & son moteur de 1000 cm’, un
agrérment da conduite accru, Enfin, la Ssudem a
une nouvelle fois fourni |'effort ndcessaie powr
s ka moto soit glabalament eompétithve sur |s
mafchd pastcu ells sara commercialsds. C est un
nowvel argemant qua ne possideit pas s 850

Mais au-dela de cetts homogénditd rdcemmant

La Eum 1000 Calrlurma I fnca d S8s concurrentes

nCOuise, il sermit temgss powr Gurel de modesnisar
son V' twin qui commance techniguamant §
dater, [l na & agit pes de sacrifier 'originalié st
l'accessibilité mécanique, ni |'arghitecture, mais
g8 concevolr s |8 base sctuslle, un bicylndre
pus modeme, donc plus agréeable, sinon plus
parformant (au sens lsrge du termel I ssrait
lamps Bussl de revos les tronsmisslons domt
I'onctuosité n'est pas la gualté premdos. || e
doit pas &tre trop difficile de concevor un
mmbrryEge multidisguees en boan 4 huile, une battae
de vilesses moins archalgue, whe sélsction plus
douce ot de supprimer (ou neutralisar) |'sffet da
couples de renvearsameant. Avec lpurs moddles A
cardan, les nippona ont réuesi brillamment ca
tour de force, Pouwrquol pas Guzs 7
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