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par J. Endewell

MADE IN EUROPE
Un essai de side, vous étes nombreux a le réclamer. Voici donc cette semaine celui d'un
attelage entiérement européen : Guzzi 1000 Californian et DBS Break.




n pourrait trés bien imagi-
o ner un dialogue tel que
celui-ci ;
« — Dis-moi, toi qui viens d'ache-
ter un side et une moto neuve, ca
t'as colté combien ?
— Tu sais, ¢ca dépend des op-
tions. Pour celui-la, on commence
& huit briques, et on peut facile-
ment aller jusqu’a 12...
— Ah bon | On me fait une propo-
sition & moins de 67 000 F le
tout, moto et side neufs. Tu crois
que c'ast sérisux »
Consternation du gars qui a I'im-
pression d'avoir peut-&tre dé-
pensé un peu trop d’'argent et qui
met en doute le sérieux de la pro-
position. Mais il a tort,

Lin attelsge de bon godt, bisn finl, inmeiligent,
surapden #f peu cher, (e demander de mimir. .

o



DE CARS

Merci les collabos

Merc! & |.P. Debordes (DBS) et Titl et Charles
Krajka qui, par leur collaboration. ont permis
col essai.

VOUs annog
000 Guz )
telege de type Bresk, Alors pranez mon cas
tré de continuer & faire de la maota, la vai-
ture me donne des allergies (j'ai un certificat medi
cal I'attestant], ma femma attend un enfant, alle
d ipas seulement pour 'enfant...] et

Recapaté pour les grands froids, complétement fermé
oi ouver! sur les coiés. sangld pour le confort

&N foute 5 pouvarent Dian cacher, caf

g gente da moto, ¢a n'est pas tout &
mon type. Mais guel moteur !




Alors 1, chapeau, B bi-cylindre V' 1000, quela
péche | Cest un des meillaurs moteurs pour trac.
tif un sade. [Maccord la boite est un peu dure par
rapport & une japonsise. Mais on a’en mogue, il y
g des cheyaux partout. Attertion, fulurs posses-
gaurs ; ce typa de moteur s& rode |anviren
10 000 km) et s chauffs avec soin le matin car
las cylindres sant chromis dur, Ca peut Taire des
dizaines de milers de kilométres mais il fast an
prandre soif au départ. Méme en side & mon avie,
bien entretanu, c& peut faire 100 & 120 000 kilg-
MEEs dvec un minimum de frais. Peut-&tre un
embeavage et un rodage de soupapes au pire,

Mais si ca part bien, il faut auss! pouvesr ' arrdter,
donc pouvolr comptar sur des freins. De plus, gn
side, kes froins servent de temps en temps aussi a
tourner. Eh bien 18, j'ai éé wn peu décu, ou plutht
disons que le systéme particulier de cette moto
m'a posd guelques problémes. En effat sur I3
1000 Calif, commae sur la plupart des Guzs, il v a
un freinage dit « intégral ». Sur le principe c'est
génial et sur route, en solo, tout & falt efficace.
For contre, avec un attelage le panorama est trés
différanmt.

Exempla : nous artvens trop vite dang un virage
droit, le side |&ve, Avant de couper les gaz, un
petit coup de fresn sur "arriare at, narmalement, e
tout devral! redescendre. Le probléme, c'est
qu’avec le freinage intégeal 1 disque AR | 1 disque
AV cela déséguilibre "ensemble surtout quand il
et trém chargé (3 personnes + bagsges). Vous
me direz « roula molns vite, un Guzzi ©'est pour
las vacances pes pour la course =, BT 14, vous Gtes
dans le vrel, Car le fameux systéme intégral,
monté d'orgine chez Gues, permet de freiner
I'ensemble de I'attelage avec suffisamment d'offi-
cacité gans qu'il soit besgin d'avoir systématique-
ment recowrs au levier & main commandant e
douxidme disgue avant,

Pour le reste, rien de spécial 5| ce n'ast de regret
ter les comodos (clipnotants — code phare — da-
marreur] pas ftoujours bien accessiblaz aver des
maing froedes et des gants mouillés et la selle que
& n'ai pas trouvée trés confortable — certains
m’ont affirmeé le contraire, & checun ses fesses,
De ce tour d'horizon rapide, || ressort gue de par
sa robusiesse ot 53 simplicité, catte moto ast nae
pour le gide. Et evec un minimem d’Eménige-
menis parsonnals elle est destinés aux petits bud-
gets gui vadent grands.

Le side

Le DBS a I'originalité d'étre simpla, robuste ot mo-
dulabla. Quant 4 son aménagemant, je dirais
méme gue ¢'est pratiquement le saul constructalr
qui vous propose, & son tanf, |8 possibilitd d'ac-
quént du chissis seud & 'option la plus sophist
quae. E1 le liste st longue ; tous fes Bricobeurs v
trouverons lawr compte,

Attention, ke mot bricoleur est & mesurer car,
DBS, ca n'est pas du bricolege, C'ast un matériel
étudié dans ses moindres détails ot dont le cons-
fructeur ast toujours & I"déoute des remarques de
se5 clients afin de pouvoir améliarer son produit.
ke side gui mous avait été prétd &ait un modéle
u break », tout neuf et toutes options. J.P. Debar
des avidt (ait les choses & fond - « Les p'tits gars,
18 vous préte un side ef p veux que toul soit
tastd ». Quand j¢ voyais ce qu'il plauvait. |'en
Atais géné, car la moquetts allalt dtre bien testda
avec nos bottes mouilldes.

Les attaches

Dés notre arriviée chaz DBS, b responsable du
MONtaga nows & pris en charge. Le side avalt é1é
prévéglé pour la Californian. B a démonté un par-
jambe ot 8 posd ses attaches. Le systéme est

asser simple, et a été ropris sur les modéles oul
é1sient imposés & beaucoup de margues de moto
pour I'homatogation des mines,

Par ailleurs DBS fait partie des constructours gui
respectent les monteurs dattelages grce & un
s de pracision du percage des trous d'atts-
ches. ce qui permat un assemilage sur la machine
sans modification ni ajuatsge. Les tirsmis de ces
attaches qui refient votre moto & votre side sont
dotés de rdglages Importants,

- -

Le chassis

I 25t &n twbes camds, sowdés SEMmi-automatigue-
MeNT $0US BIgON, avec goussets et renforts aus
parties névialgiquas. Le tout est cadmid done ro
buste & la rowlie. Suspensions par bras oscillants
4 débatiemaent trés convenable. L amortissaur ast
facilement réglable car il ne se trouva pas sous
i"aibe medds entre I moto et |8 caisse du side grice
& un astucieux renvoi d'angle, typigue 4 DBS.

La caisse —

Elle a5t an polyester comme 90 % des sides ac-
tuels, fabriquée an deux parties qui somt, & |a fini-
tion, contrecollées & la résine, Done pas de fuite,
En ce qui conceme les parties utilisables, alle est
séparte en deux @ un cOté habitable, I'autre s
sant office de coffre da 18O Bires. La nouveautd
est gue celui-ci est accessible par "arridre et non
Plus: par 8 dossier du sidge. Vous n’ambéteras
plus votre passagére si vous aver oubBé votrs
dcharpe. || est par aillaws dgalerment possible de
charger au-dessus I8 porte do coffre jusau’en haut
de 3 capote, ce qui offre un emplscement supplé-
mentaire d'erwviron 80 4 100 Fires.

Le sibge es1 une bangquette, en skai et velours
noir, Elfe conviont & deux enfants placés chte &
cote mais pour un enfant et un adulte, seuls les
petite gabarits pourront preandre place, Les autras
tigndront les enfants sur ou antre leurs jambas.

Le pare-brise est rgide sur fa calsse, an triplex a1
mentd sur un encadrement polyester, Bonne fini-
tion de la copota an toile moire qui permet, loms
gu'elle est ferméa, une visibilité totale miéme &
I"arridbre gtice 3 des vitres en plastique ranspa
rent, Ces dernidras, énroulfes sur alles-mimas,
peuvent se garder puvertes et attenantes & la ca-
pote, Motre gide d'essai &talt dquips d'un essul
glace trés efficace et @ ne pense pas que ce soit
un gadget, pas plus gue la moguette qui arténue
les résonnances du moteur ou gue le scteur de
Carte qul nous &tait trés utile,

Par alllewrs, la ceinture de sécurite qui dtait mon:
tée &'e8t révélde pratigus pour e caler sur le
sige, tant dans les virages que lors des freinages
mas ja doute de son efficacité en cas de choo.

Apris avolr fait ie towr du proprigtaice, an route.
& Mol j& veun bien mais on rentre comment dans
ton truc ¥ — Na t'énerve pas Marcel, | expligua »,

Un chausse-pied ?

C'est wral que le DBS n'est pas wes facile o acces
la premitre fois mais, n'axagdéions pes, avec un
tout petit pew d'entrainement, ca n'ast pas sl fas-
tidieux que ca. Ef puls, || faut savoir. Si vous vou-
lez avoir une StEnchéith 4 100 %, || vaut misux
donnar dans lg pare-brise semi-rigide que dans e
basculant : on maltrise mioux les fuites dventusl-
les. Quant aux enfants, ne vous faites pas de hile.
lts ont vite fait do monter dedans st d'an redas-
cendra.

Une fois & I'intérieur, an latdral, on aursil presque
trop d'éspace et, sur be sitge d'otigine |pas o ba-
quetl, on awrait tendance & s8 caler avec un patis

84C Bur le coté en guisa d'accoudair, Pour les
iambes, les passagers jusqud 1,76 m ca ve, Au-
dela, il faut voir sur un grand trajat. Le petit ros-
saut qui est au fond de |a caisse est blen pratigue
paur caler les pleds. Toutefols le bas du pare-brise
serait un pey plus incling que cela serait sympa
pour les genoux, quand on s"avachit un peu dans
lg sibge, il reste pourtant trés habliable et la
chausse-piad n'est pas obligatoire. Au niveau pho-
nique, ¢'est supportable mais je crois gue le Bruit
feutré d'un quatre-cylindres sst cartalngmeant
maird fatiguant gue le boum:-boum du bl-gyclindre
en ¥, Qu'ast la chaval do labour, j cite o « 1000
Guz-Calif ».

Le coté agréable

Le pouple infernal de cette moto permet da
conduire sand pratiguement changer de vitesse.
Ca vous lelsse kes mains libres pour tourner ln gus-
don, Heureusament, car la version Que ‘a8l es-
sayde pour vous &tell d'origine © fourche ot rouss
2e sirie - 12 om de chasse c'est trbs dur |valr
dessinl. Notez que la Guezi n'y est powr rien. Si
vous prenes wun GL 1200 ou une Kawa 1300
c’est la miéme chase. Avéc une personme dans la
side @1 peu de bagages ¢a ira, & condltion de ne
pas faire lg route des cols de Nico & Genéve en
une jourmds,

LA ol ¢a s corse, c'est que, pour bes essais &
Moio Revue, , on ne badine pas - deusx sur la mote
|75 km chaoun| et une (65 km) dans |e sida 4 ba-
gages pour & week-and, at pour la pramidre
dtape, nous avons fait Limoges-Aurillac | | o'y a
pas un baut dralt, Le tout poignée dans la cain,

Jo penge que la premigre solution pour remédier i
cette géne de lourdeur de la direction ssrait da
faire poser une fourche side, ce qul certes gréve le
budget mais vous apporte un confort sans dgat,
Cela vous permattra de patienter en attandant de
faira le grand saut, les roues de 15 pouces gui, &
pert le fait de falre tirer plus court et @ dtre misux
duns les cheveux — surtout en B Bpportent
beaucoup d'sutres avantages, dont le moindra
n'est pas la chapitie dconomie sur les pnaus.

Conclusion

Le rapport qualitd/prix est excellent pour les pELI-
tes bourses et j@ peux vous affirmer que madgré
toutes les vilsines choses que sl pu dire, j'al ea-
sayé des attelages d'en prix nettorment supdrieur
gui ne rassemblaent pas autant d'avantages. Et il
vaul misux un bon choval de lebows qu'un pur-
S8Nf] Qui 5'apulge,

Bonne route les Wuturs possesseurs, & vous et &
wvotre familie,
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