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SPESS0 ci vengono rivolte waccuses di essere un po' troppo smanettoni, Di
provare cioé, prefefibilmente, veicoli di estrazione spartiva o comungue dalle
prestazioni elevatissime. Se in parte guesto & vero (non dobbizmo dimenticare
che ci rivolgiamo ad un pubblico di formazione sportiva quello cioé che sepue
con completa dedizione ¢ passione le competizioni di ogni specialitd) d'aliro
canto ¢ anche vero che non trascuriamo le tranguille macchine da turismo o
le custom. Anzi, se gqualcuno avrd la pazienza di fare qualche ricerca, trovers
che le prove dedicate a mota turistiche sull'arco di un anno sono quantitativa-
mente superiori a quelle pubblicate da qualsiasi altra rivista concorrente,

Lina evidente dimostrazione dell asserio & questa vasia prova comparativa,
nella quale abbiamo messo a conforto le pin interessanti e complete graniu-
rismo {0 vsupertourers per dirla “inglese). Ci & sembrate imperativa
arganizzare qualeosa di originale. ™Mon ci bastava insomma una prova classica
per verificare il comportamento e l'efficienza di gueste vere & proprie
automobili (o0 TIR?) con due ructe, ed il viaggio su lunga distanza ci & sembrato
subito la soluzione migliore. Pér creare ulteriore motivo di stress ai veicoli o
siamo imposti anche una realizzazione in tempi brevissimi: una sola seltimana
per percorrere i cirea 5300 km del nostro tour europeo (attraverso Ialia,
Austria, Cecoslovacchia, Germania, Olanda, Belgio ¢ Francia) oltre ad altri
200K) kmy circa per le prove d'uso enormaliv in ltalia ed i rilevamenti velocistici
di cantarno,

Ed & Questo punto ci fa veramente piacere potere affermare che le quat-




Le quatire provagoniste df Ewropa.,. Tir nelle viste fondamearali che
Hettone in mostra Copilenza delfe fornee ¢ Uelevaro grado dli fimitura,
nonché glf ingombri quasi astomobilistici. Con I'eceezione della Gz
California If l¢ supertourer montano motari guadricilindrici indicais-
simi per {impiego autostradale
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tro motociclette defla nostre prova non
hanno davvera nulla da invidiare a8d una
hella automobile visto che ci hanno permes-
so di effettuare questa lungs impresa con
altissimo gredo di comfort, ben protetti
dalle intemperie, con tanto bagaghio appres-
s0 ¢ sopratiutto con un'affidabilita perlo-
meno @ livello aulomobilistico. Proviamo
infatti uma immensa soddisfazione nel non
ritrovarct a dovere scrivere +l'epitaffion di
questa o quella motocicletta. Nessuno dei
veicali in prova ha infatti accusato il mini-
ma inconveniente meccanico (il massimo
qualche inezia di natura elettrica) ed oltre-
tutto non '8 mai state | minimo bisogno di
manuleniong, neppure aggiongere una stil-
ln di lubrificante, del quale abbiamo peral-
tro elfettuato il rabbocco al termine della
provia, Delle sgran motos insomma, per
grundi imprese, sulle quali riporre completa
fiducia, Ed ora, andiamo ad incomingiare.

e i »
PER VALUTARE appieno il comporta-
mento e |'afMidabilitd della muicchine in
esame, ahhiamo organizzato un impegniii-
vor wraid attraverso "Europa, da effettuars
in tempi estremuamenle contenuti per creare
un elteriore motive di stress. | varl ibmerar
somo stati articolati in tappe di vtrasferi-
menton ¢ uprove specialin, Le primée sono
state particolarmente uhili per valutare il
comportumento delle varie mucchine, ren-
dimenti, consumi ed usure nelle stesse con-
dizioni di utilizzazione, variate vad artes di
valty in velta, In queste tappe infail abbia-
mo sempre praceduto in gruppo sd una
velocitd prestabilita (elevata ma non esaspe-
ratu) fermandoci tultl assieme ogni gualvol-
ta che per un qualsiasi motivo (rifornimenti
a interventli manulentivi) risultasse necessa-
ria la sosta di quesia o quella motocicletta,

Verifiche e

OLTRE Al CONTROLLI di rio sulla
confarmiti delle component esterne delle
varie macchine, abbiamo verificato partico-
larmente come carburators, candele, coper-
ture ed alt element] di primo equipaggia-
merto fossero comformi & quanto dichiara-
to dalla Casa costruttrice. In termini di
rilevamenti specifico abbiomo misurato i
consumi di carburante, lubrificunte e coper-
ture in modo da stilure un completo quadro
di comparazione per ogni macchina nelle
medesime condizioni di utilzazione ed in
riferimento ad un vasto numero di pilot
MNel caso particolare delle prove spedali
nhbiamo pure rilevaio 11 tempo di percar-
renza ¢ la medie ottenuta. A guarnizione di
tutta guestu mole di luvoro ol termine del

Melle sprove specialin invece, ogni con-
ducente procedeva autonomamente adot-
tando andatura pin brillante possibile
{praticamente sempre #ta munettas) in fun-
mione delle prestazioni delln motocicletta,
delle capacitd e dells sicurezza del pilota. nel
pieno rispetto, in ogni caso delle norme del
Codice Stradale della Nazione attraversitn
e delle condizioni di traffico, Melle #specia-
lie ogni pilots aveva I'incarico di cronome-
trare il tempo impicgain & concludere fa
tappa. Al termine, al ricongiungimento si
registravano diligentemente tutte le impres-
sioni ricavile, quanto accadulo e ol &t
scambinvano le motociclette per lanciarsi i
capofitto nella tappa successivi,

Per riprodurre in muniera attendibile le
vicende che si troverebbe ad affrontare un
normale wiente cui pungesse vaghezrza di
intraprendere. un‘avventura di guesto tipo.
non shbismo organizzato la spedizione in
maniera cosi- SONLLOSA COmME mel Mostn
precedenti raid. Siamo partiti semplicemen-
te in eingue su quattro motociclete (il pilota
in pia che si alternava in sella alle varic
moto, servive per sastituire chi eventual-
mente affaticato o lievemente indisposto
dalla durerza delle varie tappe) senza alcuna
puto o altro veicolo al seguito, Inolire per
quanta riguarda le eventuali rparazion:
potevamo contare soltanto sulle nostre for-
ze ¢ sulla dotarione attrezsi di bordo, In
casp di grave panne o1 saremmmo rivolti
all'efficina di assistenza o stazione di servi-
zio ragpiungibile. Per quanto riguearda inve-
¢e lo munutensione ordinaria, avevamo
imvece stabilito che saremmo inlervenuts
soltanlo guando D'esigenzy di cure [osse
statg evidente (lubrificarioni regolaziom
varie, sostituzione lampading o candele,
rahhocchi d'olio) evitando quindi ogni sor-
g di manutenzione preventiva,

Implicito, nell’evidenie interesse delle Ca-
g cosirutiricl, che ogni macching era ben
rodate e perfettamente 2 punto di meccani=
ca c ciclistica, oltreché fornita con Pedui-
paggiamentn originile, coperiire compre-
s¢, Soltanto per la Yamaha XZY 12 TD,
mancando dll'importatore |e coperture di
primo cquipaggiamento, cf siamo gyvals di
coperiure gin.-lli MP7 radiali nelle misure
alternative 130WR0 anteriore ¢ [50/80 poste-
THOTE.

rilevamenti

raid ci & sembrato giusto inserire anche tre
rilevamenti velocistici fondamentali sruba-
tin alle nostre completissime prove totali:
velocitd massima, sccelernzione ¢ ripresi.
Questo per assecondare le richiesie che
ripetutamente ci vengono fatte dai letiori
che esigona peclomeno i rilevamenti veloci-
stici anche in questo tipo.di prove ad ampio
respiro, Eecoli mccontentati, anche se ci
preme ricordare che i nostri grandi raid
come lo sono stati quelli per le enduro da
oltre 500 é¢in Sichlia ¢ guello delle 125 ce
in Sardegna, sono articolate prove di durata
ed affidabilitd che vanno considerale come
complementi integrativi delle nostre prove
totall. oppure delle nostre fcomparitive
tataliv, come |0 & stata quells delle 750 cc
EIAppOnes.

Chi c'era

e chi no
NON SONGO MOLTE, in Italia, le
Case ad avers in catalopo le poderose
granturismo che hanno preso parte
ala nostra lunga prova, Ovviamente le
abbiamo interpellate tutte. Si trattava
di clirare ["assortimento dei veicali con
particolare atlenzione in modo che
fossero effettivamente competitivi e
confrontabili. Cosl ¢ siamo trovati
subito a disposizione (o Honda GL
1200 quadricilindrica boxer, sontuosa
erede della prima 1000 Gold Wing,
hene assortita con la Yumaha XVZ 12
TD Yenture Royale provvista di una
esclusiva meeccanica V4 di 70" equipag-
giatissima (¢’¢ anche il camputer
aCLASSw che regola automaticamente
le sospensioni).

Ahbiamo inoltre goduto della pre-
senza della nuovissima BMW K 100
RT, senz'oltro il pil valido veicolo
della categoria, come vedremo, che
perd al momento della ralizzazione del
nostro raid {primi di agosto) non era
ancora disponibile sul mercato italis-
no. Ci & stato possibile includerla nel
nostro servizio grazie allo spirito di
collaborasone dei responsabili della
Casa madre di Monaco, che grizic
all'imiercessione dells BMW ltalid ci
ha messo tempestivamente o disposi-
rione una flammante K 100 RT equi-
paggate di (ulte punto.

Lindustria Italiane & stata degna-
mente rappresentata dalla Moto Guzzi
che 51 & effettivamente wfatia in guat-
trok (e nel critico periodo di chiusura

ferie) per esaudire nei brevi tempi
impostl le nostre richieste. Peccato
soltanto che al momento della nostra
prova non fosse disponibile uns 1000
SP I, che senz'altro sarebbe stata
meglio paragonahile (soprattutio sotto
il prafilo delle prestazioni)alle concor-
renti ed abhiamo dovuio ripicgare
sulla 1000 California I, riprometies-
doci comungue di tenere in debilo
conto, al momento di stilare 1 giadizi,
la differenza di estrazione fra i veicoli.
LUna macchina paragonabile alla bici-
lindrica di Mandello sarebbe stata la
Harley FLH Classic, ma la nostra
richiesta all'importatore, nella fati-
specie la Cagiva, non & statn esaudita
poiché al momento della partenza non
erang ancora disponibili sul nostro
mercaio gh vltimi modelli delln leggen-
daria Casa americana. Anche la Suzu-
ki non & stala in grado di assecondare
la nostra richiesta poiche sprovvista in
tempi ragionevoli di una GS 1100 GK
completamente carenata da affidarc,
mentre la Kawasaki Motor Italia non
¢ stata in grado di soddisfure 1a nostra
richiesta od affidarci una Z 1303 Yoya-
e poiché i tratta di un veicolo che

r il suo elevitissimo costo (quasl
25,000,000 di lire!) viene importata
solo su ordinazione.
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TELAIO - La struttura portante (estrema-
menle importante per quesli mastodonti) é
per tre casl su quatiro a doppia culla
continua in tubi d'accialo; Si discosta in
questo ambita la BMW RT che impiega un
raxionale telaio o odiamanter, costituito da
una culls superiore aperta (che sarchbe pid
approprinto definite vmoncan) coi bracei
tubolari discendenti da 30 mm @ che termi-
nano nei r‘JHnti di collegamenta col propul-
sore all'altezza del busumento, E quindi il
propulsore & chiudere inferiormente la
struttura, risulisndone elemento stressato.
Come lu K 100 RS, anche per la RT il
motore & ancorato (anteriormente) elastica-
mente gl telaio. Fra | doppia culla il pil
Clessico e semplice & il teso traliccio della
Ciuzzi California, costruito con tubi da 30
mm @ provvisto di bracei inferiori smomnta-
bili per consentire un'agevale estrazione del
propulsore.

Decisumente generosi per dimensiona-
menta ¢ svolgimento della struttura sono i
doppia culls whig-sizen di Honda ¢ Yemaha
(entrambi con bracci inferiori smontabili
per estrarre il propulsore) che supportana il
motore a mezzo di silent block. FI primo hi
tubi da ben 34 mm @, mentre il telaio
Yamahi & da 32 mm &. Ancora Honda e
¥amuha hanno identiche misure di interas-
s¢ (1610 mm), ma |z prima ha un'avancorsa
pit sagiles (118 mm con cannotto inclinato
di 30° rispetto alla normale al suola) della
¥ amaha che ha 125 mm di avancorsa per un
asse di sterzo inclinato di 28°30°, La Bmw
ha inclinazione di 27230° e avancorsa di 101
mim, mentre lu Guzzi rispettivamente JB" &
90 mm. Tuttele macchine hanno il cannotto
montate so-relll conici,

LA SOSPENSIONE ANTERIORE -
Trionfo della semplicitd in Cesa Guzzi per
la meno 4 confronto con le concorrenti
giapponest. La Casa di Mandeélle impiega
infatts unae colladudata unitd oleopneumatica
campensate con steli da 34,7 m @, regolabile
nel carice pneematico da 2 & 3 Bar, per
un'escursione di 140 mm. Piuttosto sempli-
ce & anche la forcella della BMW, eleidrau-
lica 4 perno in asse, che si distingue perd per
la lunga escursione di 185 mm ¢ per il

oderoso  dimensionamento delle canne
ben 41,4 mm &) oltre che per la mancanza
di possibilitd di regolazione. Decisamente
piil evolute e simili di impostasione sono |e
poderose unild di Y emaha e Honda entram-
be a perno in asse (con steli da 41 mm @ la
Honda, e da 40 mm la Yamaha), aleapneu-
matiche compensate, con 140 mm di escur-
sione, Differiscono per la pressione di gon-
finggio che va da 0 a 0.4 bar per Ia forcella
Showa della Honda GL, e da 0.5 a 1,5 bar
per la Kayaba della Yamaha, Entrambe
inolire sono provviste di anti-dive; TRAC
id agionamento misto meccanicofidraulico



per s Honda (regolabile su guattro posizie-
ni} e tutto idraulico regolahile su tre poisi-
#loni per la Yamaha.

SOSPENSIONE POSTERIORE - Ancora
tradizione a confronto con la wnowvelle
vagues tecnica. La Moto Guzzi infatti
impieg ln classica solurione del dappic
ammortizzatore  (oleopneumatico  Paiol
compensato gonfiabile da 3 a 5 bar e
regolabile su cingue posizion di precarico
muolla) che lavarain coppia con un forcello-
ne tubolare in deciaio. Lescursione utile
della ruota posteriore é di 75 mm. La K 100
RT si Mregia invece della pill evoluta sospen-
sione posteriore «Monolevers costituita da
un singola braceio oscillante infulerato nel-
lu parte posteriore del carter motore (un
pezzo {uso in lega leggera ad alta resistenza
abbondantemente nervato ed u sezione
pressoché rettangolare contenente "albero
di trasmissione) che lavora assieme ad un
singole ammortizatore  oleopneumatico
Bilstein (0 Nivomat) regolabile su tre posi-
wom di precarico molla, per una corsa della
ruota posteriore di 1100 mm.

Le soluziom pill sevoluter sono come &
intuibile appannaggio delle gimpponesi, an-
che se la Honda non impiega il noto schema
Pro-Link ad articolazione progressivia, ma
una coppia di ammortizzaton oleopneuma-
tici regolabili nells pressione da 2 o 4 bar,
per una escursione ruota di 105 mm. La
Cpsa di Iwata invece adolta o schema
Monocross Rising Rate ad articolazione

rogressiva, con elemento ammortizzante
El: Carbon oleopneumatico (gas piv olio)
con stadio pneumatico gonfiabile da 0526
bar e regolabile su quattro posiziond di freno
idraulico, L'escursione della ruola posterio-
re identica alls Honda ¢ di 105 mm,

RUQTE E FRENI - Classica |a scelta Guesi
per le ruote, entrambe da 187, Un pelo pil
atipica € la BMW con 8" anteriore e [7"
posteriore, mentre decisamente coniro cor-
rente sono le misure di Honda e Yamaha.
La prima impiega all'avantreno un enorme
Dunlop J 130090 H 16 & posteriormente un
15090 H 135, mentre la seconda ha optato
per un 120/90 H 18 e posteriormente per un
14050 H 16,

Ampia varietd anche negli impianti fre-
nanti, tuiti e quattro accomunati da disposi-
tivi e soluzioni teeniche tali da accentuarne
lu Fruibilitd e la sicurezza, Vo imnanzitutto
spiegato come il sistema di #Frenata Inte-
graler Guzzi-Brembo, non sin ormai pid
una esclusivitd, Anche Honda e Yamaha,
pur con differenti denominazioni e soluzio-
ni, impiegano un analogo dispositivo nel-
I'ambito del quale & previsto che il comando
a pedale olire al disco posteriore azioni
anche un disco anteriore, La BMW non ha
nessun circuito di ofrenata combinatay fra
avantreno e retrotreno, ma gode del servizi
di un efficace limitatore di pressione sul
disco posteriore che limita la tendenza a
perdere aderenza nelle staccate pid decise, |
dischi pint grossi all'avantreno i ha la Guezi
— ben 300 mm @ —, mentre al retrotreno
ne impiegu uno pii piccolo da 242 mm @,
avorati da pinze a doppio pistoncing pre-
menle da entrambe
‘renanie,

Segue la Yamaha con tre unitd da 293 mm
s autoventilanti provviste di pinze o doppio
istoncing, Le BMW impiega tre dischi
Irembao forati ad ssole radiali da 285 mm

¢ facce della pista

@ (e pinze a doppio pistoncino), mentre Ia
Honda utilizza atipicamente due unitd ante-
riorl da 272 mm @ ed una pill grossa
posteriore da 291 mm & provviste di sei
soleature evalventi e pinze Nissin o doppio
pistoncing parallelo premente sulla sola
faceia esternn defla pista Mrenonte.

MOTORE - C'¢ proprio di che shizzarrirsi
visto che sono qui rappresentate le pid
disparate wfilosofier. Partiamo col pil sem-
plice, vale n dire il V di ¥ con albero
motere disposto longitudinalmente della
Moto Guen Culifornia. Semplice e piutio-
sto tradizionale, il progetto Guezl si distin-
gue per 'ulbero motore monolitico su duc
supporti che ospita le bielle affiancate sul-
["'unico perno di manovella. Quesie ultime
hanna la testa scomponihbile e sorreggono
un pustone 1o allumonio che scorre all'inter-
no di un cilindro in alluminio con canne
trattate al Nigusil (lo speciale riporto al
carburo di silicio sviluppato dalla stessa
Guzzi chie hid permesso di conitenere il_j‘.:ml:u
diametrale dlr:acmppiﬂrn:nm da 2.6 a
3,8/100 di mm).

Il quartro cilindri in linea: longitudinole
della serie BMW wkw {definito anche a
wsogliolar per la sua disposizions parallela
ul terreno) & invece un compendio di raffina-
te quanto razionali soluzioni tecniche. An-
che in guesto caso 'albero motore (in
accinio saldato) ha struttura monaolitics ed
a differenza dei propulsort tradizionali (in
seguito allu sus architettura) & sorreito da

cingue supporti di banco ove quelli inferior
sano in pratica semianelli avvitati ai sup-
porti di banco superiori. Le hielle hanno lu
testa scomponibile € vengono accoppiate a
pistoni che scorrono all'interne di cilindri in
alluminio ean canne provviste di trattamen-
to «Scaniletr antiottrito (realizzate dalla
slessa BMW) che ha consentito di ridurre il
gioco diametrale pistone'cilindro alla tolle-
ransa fra 3 & 4100 di mm.

Lu Yumaha propone invece un singolare
quadricilindrico a ¥ di 70¢ che con buona
approssimazione pud essere assimilato ad
una coppin di bicilindrict XZ 550 affiancati
Identica alla originale bicilindrica di Iwata
¢ infatel 'aperturn defla ¥ (70°) scelta per
contenere t gid “hsiologicumentes enormi
ingombri longitudinali, L'albero motore &
monolitico su bronzine e supporta, affian-
cite sui due perni di manovella, guattra
hielle a testa scompaonibile. | pistoni sono
pecoppiati a cilindri in alluminio con canne
in ghisa riportata con un gloco dismetrale
compresa fra 5.5 e 7.5100 di mm. Ben
vilutato & il discorso vvibrazioni» visto che
quesio ¥ stretto & siato provvisto di un
contralbero di bilanciamento ed ancorato
elasticamente al telaio

E terminlamo ol quattro cilindrn Boxer
della Honda con albero motore disposto
longitudinalmente sl teluio, Questo NEr
ha un albero motore monolitico su bronzine
con perti di manovella separati per ogni
biells, ovvismente a tests scomponibile. |
pistoni sono in alluminio e vengono accop-

BMW HONDA MOTO quzzl TAMAHA
Alesaggio x
corsa {mm) BTx70 75 5686 BExTH FEnGE
Cilindrata {cc) - 987,1 1181,92 94881 1197 83
Cillindrata
wnitaria (o) 246 78 205 48 47441 29041
corsa alesaggio 108 0&7 069 087
Valogita linsare
meadiin del petons [ms 18,67 154 182 154
Inclinazione
cannatie di sterzo g aoe a8 28730
Avancorss (mm] 1ot e | @2 126
Imerasss (mm) 1616 1610 | 1588 1810

N.B valori deswinti dei datl dichiaratl,

| BMW HONDA MOTO GUIZI | YAMAHA
Potanza max 1
[CW/ gari) S0E000 94,7000 856700 877000
Coppia max
(hgm giwi} B.B/6000 | 10,7/5500 7.7/8200 H/s000
Valocith max
ke ] | 215 200 180 200
Consumo
fhm/1) E 169 188 1724 158
Paso & secco
{kg) 738 EAL:] 250 333

37












Tirando le somme

moto

moto

LA BMW E LA PIU BRILLANTE LA HONDA BEN MANOVRABILE

MALGRADO
LA MOLE, LA GUZZI LEGGERA E STABILE, GRAN RIPRESA DELLA YAMAHA

BMW K 100 RT

NEL PLR elevatissimo |ivello che ha earat-
lerizzato e quattro macchine della nostra
prova, ha particolarmente brillato 1o nuova
granturismo bavarese. E pensiamo propria
di non loghere nulla & nessuno se affermia-
mao che, aftualmente, per I'impiego turisti-
co, ¢ senzn dubbio la mighor mucchine che
8 possa pindare. Come pensiamo di non
togliere nulla alle altre BMW se pensiamo
che sie |a pib eguilibrate ¢ valida dells
neondty serie K. Vanta, infatti, le stesse
curatteristiche di manovrabilita della ver-
sione base (grazieall'ampio manubrio)é pid
pratettiva acrodinamicamente della RS, ¢
non ha davvers tanta da invidiarle in tema
di prestazioni (oltretutto & pure guella che
COonsUMiE meno) 8¢ & vero che € staia capace
di superare abbondantemente | 215 kmh
dichiarati dalla Casa (¢ 8 busto erctial),
prestazione che ha straordinariamente sa-
puto mantenere integra anche col passeg-
gero n bordo. E inolire di gran lunga la pid
brillante in accelerazione. La manovrabilitd
si & rivelata eccellente e soltanio nelle
manovre 8 bassa andatura la mole della
carenatura inibisce (un poco) psicologics-
mente,

Lu nostrs macching era squipaggistn con
un ammortizsalonre posteriors Nivomaat o-
leopneumatico che si & rivelato superiore, in
futte di comdort, a quello diserie, Ha fatio
dungue bene il paio con la soffice forcella
chie anche per questa macchina (nonosiante
4i noti meno che sulla RS pio sportiva) resta
sempre un po' faccide, poco frenata in
affondats come in estensione. Peccato che
Im uns I'I'I.iIEEE'I.il'LH cm:i votata .:II turisrnn. 51
risconir: una sCcarsa lrasparenza del poara-
brezza che ha, perd, il vinlaggic di mante-
nersi ben pulite 1n caso di ploggis, Peceato
pure che la sells risulti un po’ dura, compat-
tu di imbottitura ¢ sciviolosa pella zona del
passeggero, che non avendo, oltretutio,
aleun appiglio, cui BEErERPArsL, Eriva spes-
50 sul pilota.

La protettivitd della carenatura & cample-
tu gnche in casa di proeein (ol massimo ¢ si
bagnana le estremata inferior:) ed dnche il
passegpero non & costrefto @ sopportare
ecoeessivi voriiel, Element] di Fastidio dovuli
plly carenatura riguardana, invece, le inler-
ferenze con le ginocchia der profili della
parte inferiore, oltre alla tendenza ad accu-
mulare il calore prodotta dal motare, per
poi trasmetterlo alle gambe del pilota, ed il
tasso di vibrazion| attorne a 000 gir so
staffe e sella.

Feér la meccanica la qualitd migliore resta
I formidabile curva di erogazione progres-
sivii & piend in qualsissi situazione e con
Guolsias: marcia. La puida & pienamente
godibile anche sul percorsi torluosi che

sembrerebbero poco indicdti ad un simile
fgtirezzom, I;l'll:' miaosira i-l:'l'l'lprl: H'I'?.-I'.'I'I.I;iﬂ'lﬂ
precisione in trajetiona e stwhilita, Otima
la frizione ¢ buono il cambio che nel corso
delli prova si ¢ notevolmente ammorhidito
dopo che selle prime era risultato un po’
ruvide, Pronti e resistenti i freni, anche se
non sempre lu forcells ne usseconda l'ener-
gica aziome:

E passiamo ai lievissimi inconvenienti
accusall dalla K 100 RT nella nosira prova
Fin dall'inizio il comodo indicatore digitule
della marcia inserita ha preso a dare i
nuinert, amutato dalla spia del folle. In
seguilo 8 & bruciats o lsmpadina dellfindi-
catore di direzione postériore sinislea, & poi
quella dello stop, In seguito all azione degh
agenti atmosferici sono, inoltre, sparite e
diciture sul pulsant dei blocchetti elettrici e
della chiave di contatio, Per tutto il viaggio,
poi, siamo stab sdisturbatie dalla eccessiva
[umositd di scarico in sepuito alla condensa
ad ogni avviamento a [reddo, dally romora-
sild delfa pompa elettrics del carburante,
oltre alla difficolid di azionamento della
stampells  laterale,  Abbiamo, inoltee,
riscontruto 'acqusizione di un evidente
gioco sul canmotio di stereo, |'mdurimento
dell’aceelersiore ed Uni Scarsy resistenza
della vermciatury delln carenaturs che si fa
faciimente inticcare dai sassi dei veicoli che
la precedono

HONDA GL 1200
GOLD WING

E STATA per tutil la grande scoperta dellu
prava, soprattulloe perché non ¢ saremmo
certo uspettatl da guesto "monumento su
due ruotes di essere la pit manovrahile,
agile ¢ divertente del lotto. soprattutio a
bassa andatura in cittd ¢ s sorprende di
come & passibile bultarla guid e I con
estrema sicorezzd ¢ soddisfarione, merito
del suo huricentro bassissimo e del grande
equilibrio ciclistco. Mella guids tutto resta
sempre sollo controllo ed & soltanto sui
curvoni veloci che per la sofficia ¢ delle
soapension € la portata della carentura si
mamnifestano vistosi andegmamenti; sembra
proprio di andare in barca! Qualehe serpeg-
giamento & probabile che si verifichi anche
In rettilings, soprutiutto se s impicgino
coperture analogalmente consumate.

Linu notevale sorpresn & venuta dall'ec-
cellente impranto frenonte integrale che &i é
dimaostralo veramente in grado di frenare
un simile mastadoente in spaa conlenutissi-
I comn un dssetio estremamente equilibra-
lo; siumn praticamente supli stessi eccellenti
frvelli delln Moto Guzzi (perlomens [ino a
130-140 km/h) ma con la bellezza di 100 kg

in pid da decelerare. Per quanto riguarda [y
posizione di puida va detto che sl viene
pEpilati in manierd quasi regale su di un
sellone superimbottito ¢ comodo anche se
Fussetto di guids 4 causa del manubrio
risulta un pelo sbilanciate all'indietra, il che
sulle lunghe percorrenze cavsa indolenzi-
menti alla schiens ed alia muscolaturs
dell’addome costrettn ad un superlivoro.
Anche il passeggero e ospitato in maniera
principesca: pud appoggiarsi mollemente
allo schienale del top case &, se 5 ida del
ptlota, persino addormentarsi.

Il comfort di marcia ¢ dunque clevatissi-
ma, seeentuato dalla completa assenza di
vibrazioni, dalle sospensioni sofficl ¢ dal-
['ottima protezione offerts dulla carenatu-
ri, che ha perd il difetto di crearc vortici per
il passeggere, ¢ di avere un parabroezy
troppo verticale che si bagna in manicra
dillegihiles in ¢aso di piogpia. Pur non
essendo il pin potente e grintoso del lotio,
il quittro cilindri boxer di Hamamatsg
metie in mostra una notevele grinta in
gccelerizione da fermo, mi si spegne in
seguito nelle marce lunghe, ove risulia
sostanzialemnie inferiore alla progressione
della Yamahu, Per questo e per lalungherza
dcll'uve_rdnw:. la ripresa nan & delle pil
hriflanti, anche se fluida ¢ pulita, ed apren-
do ["acceleratore 8 130-140 Kmvh non si
senie lo stesso poderoso impulso di Yamaha
e BMW. In velocitd di punta si sfiorano
camungque i P km/h elfettivi senza troppi
artifie e duts la coppin o disposirione, si
tratti di una macching che sente poco il
passeggero, [ consumi sono in ogEni caso
elevati.

La [rizione & ottima ¢ modulabile, mentre
non é altrettanto valido il cambia, contrad-
distinto du una corsa delly leva lunga e da
uni marcats ruviditd che rende précurio il
patssigeio rapido fra prims e seconda ove va
superdto un marcato gradino. Tnoltre [a
trasmissione finale fin dal primi chilomets
hi mostrato una certi tendenza ad acyuisire
strappi e giochi di funzionamento, Fra e
altre cose di pregio o preme soltolineare Ja
tenuts eccellente all'ucgun delle borse come
del top case, ed in seguito all'csame al
termine délln prove, la praticamenie ussolu-
ta mancanza di anomalie, [l propulsore ha
secusato pochissimi trafilage, e gl unic
appunti scgnati sul nostro ulibro neron
riguardano una lieve deformazione del cata-
diottro del gruppo ottico posteriore, ¢ |a
scursy stabilitd dei coperchi deglh altopur-
lapti previsti all'interno della carepaturn.
Complela & 'efficacia del sistemn di regola-
zione idraulica del gioco valvale.

MOTO GUZZI 1000
CALIFORNIA @I

ANCHE LA MOTO GUZZL & arrivata
brillantemente al termine della sua fatica,
dimostrando che anche con due salicilindri
¢ una lradizionule sobrietd meccanica s pub
arrivare dove sono arrivate le altre, pid
soniuose (e coslose) convarrenti. Ed & stato
per nal altremod o piacevole notare che tutt
quei piceoli wcciacchl (tipich di certe realiz-
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mi italiane} che talvalia possone com-
iettere un visggio {0 come nel nostro
ung prove importanich non s sono
mamente manifestatl ed il poderoso
ndrico di Muandello ha marciata senza
lerze o pieno vapore per tutta la prova
thhiamo apprezzato, innanzitutio, la
svrabilitd do moto wnormiler e o
gerza, altre alle cocellente stabilng,
§ delle prosse Guzzd, soltanto frariondl-
e mficiata dally accentuata portonza
ribrezsn alln massima velocith,

precisione di guida ¢ nseltats, come ol
b, impeccabile come pure agilitd an-
4 dispetie delln grande sezipne del
fiualico anleriore (per lo meno i raf-
@ ull'identica coperture sdottate po-
srmiente). Lo posizione di guida, anche
bt i 51 trova sprofondati in un sellone
soflwoso come Hondd e Yamaha,

vim risuitsta migliore delle concorrenti.
col husto correttamente eretto ad im-
are il lurgo manohrio a corna di bue ed
i solidimente appogginti sulle vaste
e Peceato che |a sells sin un po’ corta
riormente e finisca, mMsomma, troppoe
o8 per il passeggero che sl Lrova cos
0 sulla scornicer m metallo cromato
riore del parthpacchi.
visto parabrezea, ben poco seroding-
(tante da far sembrare |n guinta
m eccessivamente lunga) crea evidents
Cl in velooitd, avverliti specialmente dul
[EEErD, a0 & cocessivamente protettivo
alire, in caso di pioggia, non permette
Ltamente di vedere nulla al di 12 delsuo
mo creando nolevoli difficoltd. Ia Fat-
womfort di mareia gualche vibrazione
famo notily sulle pedane, specie quelle
Hlota. Lo frenata & guelln vsolitas,
lente, [ormild dul dsistema integrales,
effcientissime ol pedale ed un po’
y impeegandd il solo disco anleriore
0 che richiede un elevato sforzo per
e aionato. In defimtiva, considerando
& 1l minor peso del veacolo, la frenatg
ltata e migliore del lotlo. Peccuto che
hiin ghisa perdano piuttosto facibmen-

te eflicacia per il velo d'acqua soito o
ploggi,

Il motore, fatte le dovute proporzion co
concorrentl gquadricilindrici, < & placiulo
parecchic per la sun ottima progressione e
I coppii @i regimi intermedi che permette
di wseire di corva maolto rapidamente. Pec-
cito che inalto perda rapidamente quots e
nclle marce lunghe le prestagioni velocisti-
che siano un po’ troppo penalizzate dil
parabrezzu che non consente di adistende-
re tutti @ giri, In tema di trasmissione <l
sigmo trovatl alle prese con organi d
utilizznzione un po’ impegnativi e luborios)
come & perallro tradizione dei grossi bicilin-
drici; In frizione & lenta nell'intervento e
richiede uno sforzo pil dcceniunto delle
concorrenti sulla leva, il cambio & caritte-
cizzalo da una corsa eccessivamente lunga e
da innesti resl ancor il cntict dalla com-
plessa articoluzione del dispositivo di prese-
lezione che porta ad evidenti sscalinie fry
unm murcid ¢ Maltre fra le quall & facile
troware il folle, mentre non lo & Lrovi guiss!
mal, & culdo, ol posto gusta

Prine ditle parveen-
sin o df s vengeono
niteriterie sieller Yerinra-
fer Ventnee b coper-
fure pwdiali Pieefi
MP 7, recenicmente
anrraidorie Sl e
o dalle Case fom-
barela, Trpricpaie viil
srraasatfaficos
piappenese.  fuamimg
iy briminr resnliair,
SopEaiine e sorio i
neofile delle duvara

el corso del nostro raid abbiamo riscon-
trato qualche difficoltd di avviamenlo a
cialdo; ed irregolarita di funzionamento del
molore sollo lo pioggia battente, & causa
delle iscariche o massae della struttura
metallica delle ipipetten delle candele. Inol-
tré | bloechert di derivazione elettricy e le
cfficac trombe dell’avvisatore acustico han-
no mostrata di temere ' umiditd, come piire
le horse laterali all'interno delle quuli s
Infiltrava Macqua. Inoltre le cromuture degli
scarichi i sono wcotbee vislosamente in
breve tempa e 'interruttore di sicurczea che
impedisce "vviamento se la stampella late-
rale ¢ ahbassata, s ¢ whloccator svariate
volie

YAMAHA XVZ1RTD
VENTURE ROYALE

GRANDE MACCIINA anche guesta Ya-
mahana che ha wintor i confronti velocisti-
¢i con la sua concorrente diretta per struttu-
ra, lo Honda, battute in velocitd di punta,
accelerazione e soprattuito ripresa, ove la

guadricilindrica di Iwata ha saputo fare
meplio di futte grizie ol suo propulsore che
¢ effettivamente in grado di erogare coppie
formidabili w reginn dieselisticn. E senz aliro
l'erogazione pil poderosa e progressiva, ed
& nolevale rilevare come guesto non cost
troppo in faite di consumi ove lo Yamuha
si & mstallata ol secondo posto, dietro alla
sobria BMW precedendo la hicilindrica
Guzzi. 11 complesso della trasmissione ci &
piaciute malto per la grinde doloezen di
irisione, ed m particolare §l cambio &
risultata il pit docile e morbido del groppo
Anche lafrizione & all nlteren delln situnzio-
ne per modulabilitd e dolcezza del disinne-
sto, my ho mostrato di non gradire le
sirapazeate e di affaticarsi nella marcda
cittading.

Come per la Honda, la Venture olfre una
farannica abitabilith anche per il passegpero
che pun appogsiarst sul confortevolissimo
schienile, Lo posizgione di guidis & buona; si
sin sspaparanzatiek nel vasto sellone ad
impugnare if lungo manubrio (per garaniire
opporiunl bricen di leva a manovrire un
simile hestione) regolabile, coi piedi appog-
giatl su pedane larghe e rilassanti. 1 comion
i marcia & Ira | migliori pretendibili, grizie
alla saflieitd delle sospensiont, alla prande
souplesse di eroparione, ully sifennositd ed
all'assenzs di vibraeoni. La protesione
gerodinamics & buona, ma non cccellente
i pspettavamo infalti meno vortici sulle
spille e li parte alta del casco ed una
maggiore proletlivitd per il passegpero.
Imoltre il calore che arcivie sulle gombe &
fustidiose come per lu BMW,

Mella guida, ove la Yenture impressiona
molto [avorevolmente, ¢ sl trova decisa-
mente meglio guando il veicolo: acguista
velocitd! diciumo che 'andatura ideale si
colloca fra i 00 ed & 130 kmh ove lo gross
Yamaha & ung tpiumar dy condurre ap-
prezzahilmente agile ¢ docile oltrecheé preci-
sit, A velocitd Inferiori risulta un pela pid
impegnativa, mentre ad alta velocitd acqui-
sisce inerzia direzionale € non manes qual-
che lieve serpeggismento anche se non in
maniera cosi margats come guelll secusat
dilla Honda & guesto proposito vo citdto
che le coperture radiali Pieelli MP7 hanno
migliorato ki situarione in fatto di meno-
vrahiliti e resa chilometrica rispetto alle
ariginali, ma non hanno comungue risolto
definitivamenie | problemi di serpeggiamen-
to alle massime veloeild in autostrada in
presenza di malformazmon longitudinal sul
fondo stradale.

Chuime sono risultate le sospensiont gra-
zie anche al sistema «Classe di livellamenio
preumatico  computlerizzato  menire, per
quantd  sicaro, mon ¢ ha entusiasmato
Fimpianto  (renante  meno  progressivo
dell nintegraler Hondw, Nel nostro taccui-
no di bardao al termine del viegmo abbiama
segnalo | seguenti @puniv: seotturas dells
cromaturs mediana dell'impianta di scari-
oo, rattura del sistemi di ancoraggio di una
valigia posteriore, evidentl trafilaggr dui
coperchi degli alberi a camme, ed infine il
frequente «incastrarsi® del pulsante di av-
viamento col motoring elettrica che restava
inserito Sk

fora lsotta Messori



Nel vecchio in...continente

VOV AFFOLLATE] DA VADERE: PIENE

di Marco Masetti

QUANDO sul tuo programma di viaggio
leggi, per esempio, che martedi 14 6 aspetia-
no 1013 chilometri ehe (i porteranno dalla
bassa emiligna a Vienna, passando da Mao-
naco di Baviera, capisci subito che il viapeio
sard perlomeno duro e che dovral siringere
i denti, anche perché, il mormo successive, L
attendono altri SO0 chilometr per rageiun-
gere Praga, Certo, un tour attraverso le
capitali (o le cittd pid lamose) d'Ewropa non
& un'impresa impossibile, le strade sono
quelle di un continente completamente civi-
lrzato da un paio di migliaia di @nni, non
ci sonn piste e sassi, ovunque & possibile
trovare benzing, assistenza, cibo ¢ un alber-
Bo con un tetto pulita, Forse, per gualcuna,
manca completumente il luto picaresco del
raid, ma con un po’ di attenzione & possibile
trovare |'avventura (con I'A maiuscold)
anche in una capilule europen (specie d
nottel, ma sopratiutto queste grandi it
offrono notevoli stimoli al viaggiatore per-
ché attivissime, piene di spunti e di nuove
tendenze che ajutano a capire [a direziane
che prenderd il «Vecchio Continenies nei
prossimi anni. In questo Vienna, Praga,
Bonn, Amsterdum, Bruxelles ¢ Parigi si
somigliano maltissimo, pronte a coinvolge-
re il visitatore con uno dei loro tanli uspetli.
E chinro che basierd trovare subito quello a
nai pid vicing per trovarci in sintonia con la
cittd, E quantomena pretenzioso affermare
che Praga & una brutta cittd oppure che ad
Amsterdem nom o1 81 diverte, vista che si
tratty ol cittd dove vivono, lavorano e
pensano milioni di vomini e da migligia di
anni st fa la storia del mondo. Insomma
dare in poche righe un giudizio st una realtd
quale 2 capitule di uno dei Paesi pil
industrinlizzat] e civilizzatt del mondo mi
sembra un luogo comune lanto guanto
quello relativo agli italiani che secondo
parecchi stranieri sarebbero tutti bass:, con
:! L:u]:r:l_ii nefl ¢ g:li oechi s:;,un perennemente
inlenli o mangiare pastasciutia,

In Europa. pur con le dovute differenze,
viviamo oramai toitl allo stesso modo, le
istituzioni si somigliano sémpre pil, cosi
come i problemi, Quulche commentaiore
politico dice che facciamo tutti parte di uno
stesso impero (quello occidentale) ¢ che ¢
uniformiame a it che viene deciso nella
vera capitale europes,., dall’altra parte del-
["Oceano, Problemi troppa grandi, quest,
mi accontenterd, molto pid semplicemente,
di riportare qualche piccolu impressione di
un bellissimo viaggio, fatto nelly seconda
meth di luglio da Claudio Braglia, Guido
Fulgoni, Marco Maseiti, Frunco Rossi ¢
Antonio Scialpd, in giro per il Vecchio
Continente u borda delle moto pit comade
{e mastodontiche) prodotie dalle industrie
giapponese, [taliana e ledesca,

[L NOSTRO primo contatto @ con Mona-
co, dove ritiriamo una fiammante K 100
RT. direttamente nel fantascientifico stab-
limenta-centro direrionale della BMW. 11
futuro & gid di casa nelle torri di vetro dells

hlm’ PARIGI, CITTA ATTIVE,

VITA, DI GIORNO E DI NOTTE

{abhbrica ledesca, ma lo.é unche per le strade
di Monaco, dove | guartierl nuovi sono
immersi nel verde e dove il consumismo nei
negozi & nelle vetrine ha perso 'aggressiva
volgaritd dell’era industriale per acquistare
la sagacia e Pamore per | servizl tipici
dell'epoca informatica

In Germania 8i cerca di vivere meglio la
vita, & lavora intensamente come SEMpre
mid, indubbiamente, gualcosa é cambiato.
anche per i Turchi, che dopo averes costitui-
to l'ultima gettite di mano d'opera a basso
costo, inkdfano ad inserirsi nelln soieta
della Repubblica Federale Tedesca (non
senza qualche problemia) al pari di que
lavoralor stranieri gunt] da Queste parti
decendi prima, provenients dul sud dell* -
lia,

Dopo Monaco, Vienna. Per strada pensa-
vid @ tutti | luoghl comun: sentitn e letti su
questa splendida cittd, capitale di uno Stato
di nemmeno B milioni di abutanti, dove si
respird ancora |4 grandezrza di un impera
tramontatn definitivamente con la prima
guerra mondiale. Il viennese, come poj
scopriremo in seguito, ha qualcosa di diver-
0 rispetto ai propel connadionali, & abitua-
to u vivere le cose con qualche anno di
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anticipa, & pit disincantato,
vedere gli stranieri e vivere in
pilt competitiva, ma anche pid
Epidermicamente Yienna hi
magica, pgli ori, gl stucchi,
architettoniche sono i a ricon
secolo o, da gueste parti, veni
destini di mezza mando e che
Asburge porlavano cognomi §
deschi, italiani, serhi, croatl;
ebrei e lurchi. Un impero mu
conlessionale che, per molti, hi
uno dei governi pit interessanty
M, per gualcuno, I"ides usburg)
validissima e cosi roviamo, sal
drale di 8. Swefano, due persond
santissimi: uno con tanto di
vende immagink di Francesca
formato cartoling complate di
augurale in una delle tnte ling
all'epoca dell'impero ¢ magliettu
magine del sovrano, menire Ual
nome d'arie e predica 12 pace e [T
mondo sotto s corona d'alla
sovrilno che regni in nome dei
universali, Si fa chiamare Waluli
ser, LU, Llcht, SOnne; ovey
aria, luece e sole) ed & un biz
notissineo viennese che, vestlo si
tumica e con lo seettro imperigle
predica (soprattutto con li proprid
fatissima immagine), 'idea di w
unita (o megho federata) dove
giustizia trionfino su inleressi e by

LASCIATA Vienna puntiamo dec




per o tappa olirecortina del nostro curo-
tour. Quasi nessuno di nel aveva mai
visitapo un paese appartenente all’«altro
imperar, e allufronticra sustro-cecoslovacen
qualeuno {emeva perquisizioni seccanti ed
immuni perdite di tempe. Nulla di tutto
quesio, ma solamente un assaggio di quello
che sa fare un Paese socialista per fiaccare
van burocrszia o code qualungue velled di
vitk moderna di un occidentale. T controlli
NOR SON0 Certo severissimi, ma tutto viene
verilicalo e rivisio, ogni singola voce richie-
de un pezzo di carta ed ogni pezzo di carta
richiede un po’ di tempo. Scopriamo che
macchine fotografiche ¢ mangianastri da
queste parti non sono cose di Uso corrente
(vengono annatati da un funzionario su dj
un modiletta) e che del tante vilipeso
occidente 51 amano soprattutto 1 dollar che
vanno cambiot alla dogana ia eagione di 12
per ognn giorno di permanenza.

Arriviamo a Pragd, nella famosa piazza S.
Veneeslao (quella dove si immold Jan Pa-
|nch, dendosi fuoco alln maniers dei monaci
buddisti per protestare contro 'invasiane
militare che mise fine alla primavera pra-
ghese) ¢ scopriamn di persona che al ceco-
slovacchi piacciong molto le nostre moto
che, una volta parcheggiate diventano una
seguitissime attruttiva [uristicn. Sono pe-
rennemente sommerse da una folla appus-
sionata che le [otografa o che vuole toccure
con mano le nostre supertourer, Qualcuna
& invidioso dei nostri ussi, ma si rassicura
guiando gli spieghiamo che anche dalle
nostre parti non sono troppi i lavoratoricon
furmighia in grado di spendere 14 milioni per
una Gold Wing, Praga é piena di tursti edi
giovani, non ¢'e ung cumera libera,

Anche gui il turismo & un'industria e |e
strade sano piene di Skods, Warthuirg
ZAF con tarphe tedesche (dell’Est), rume-
ne, bulgure, La cittd, pur con i fatiscenti
palazzoni del centro, & bella e cosmopolita
pieny di trucce storiche, ma apche malinco-
nica. Per strada ¢ un continuo invito al
cambio clindesting, si possong cambiare,
pil che vaniaggiosamenie, tutte le monete
mondiall, purché pregiate, e quasi con
orgoglio scoprinmo che la lira, da queste
parts, & considerats al pari del marco te-
desco ¢ del dallero. Cambiare per strada
mon & molto sicuro per via dei tanti poliziott
in borghese o di loro confidenti, ma la
pratica & cosl generzhizzata da sembrare
quasi follerati dalle autorith. Piuttosio vo
ricordato che all'useita dalla Cecoslovac-
chia tutte le banconote locali vanno di
nuovo u::lmhi:gl.n:~ previo controllo delle va-
rie distinte di cambio, | povam o Praga
sognano ad occhi apert il modello ceciden-
tule & ci invidiano tutti | gudgets tipici dello
nostra civiltd come le autoradio e I"abbiglia-
mento. Slruttando questa siluarone, “scis-
callepmanod parecchio gli italiani che, do
queste partl, si muovonoe ¢ spendono come
piccoli sceicehi, sperando che il lusso delle
firme del loro abbigliamento casual-elepan-
e seduch uni delle tante (bellissime) ragaz-
2¢ praghesi.
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DUE GIORNI a Prapa, dopodiché ripartia-
mo verso la Germania, in direzionedi Bonn,
Per qualcuno Bonn & solo una capitale
amministrativa priva di qualungue fascino,
In realtd, Bonn & una splendida, pulitissima
& praziosd cittd, con molto verde ¢ bemngsse-
re, capitale non certo sobria di un pacse
ricco che ha trovato nell’efficienza una cartn
vincente per il futuro, Colpisce, perd, molto
di pitt Amburgo, con la sua architettura
travolgente e verticalista, con I'immenso
porto alla foce dell'Elba e per la popolazio-
ne composta da vomini € donne di tutte le
rarze ed phitudind,

Amburgo & una cittd modernissima dove,
di piorno, fe strade sono piene di pente che
lwvora [rencticamente e di notte si popola di
un ancor pid variegato universa di perso-
naggi incredibill, 1l cuore di Amburgo by
night & |a famosisdgima stradn intitolata o
Son Paolo, dove c'é une delle pit immense
[iere dell’eros mondiale, Capatina d'obbli-
g0 Lra sex-shop, live sow e alin mille local
trusformati in luoght speccaminasie. In
realtd mon '@ mofto per 'occhio smalizinto,
il sesso e dispensato a plene mani, con mobto
cartive gusto ed ancora ancoralo a schemi
superati, Forse vent'anni fa wn italiano
avrebbe sgransto gli occhi come Pinocchio
nel Paese ded Balocchi ma, in resltd; la cosa
pill interessante di Amburgo & la (non
sempre tranguillu) fauna notiurna fatta di
desperados di ogni
tipo e raze che lot-
la, guotidianamen-
te, per arricchirsi o
sopravvivere (ra lu-
ci di ogni tipo, catte-
drali gotiche ecentri
direzionali di muli-
naganuli, Imman-
cabili neila metro-
politana i gruppi di
punk che, da queste

— parti, sono diffusis-

simi, Quell incon-

trati da noi erano pil che tranguilli ed

educati, ma sfoggiavano pettinaiure ed ab-

mighamenti veramente spettacolar, tanio

da poter essere tranguillamente elencati tra
le weose di vederen ad Amburgas,

—

HANNO
COLLABORATO

Guido Fulgoni
Marco Masetti
Franco Rossl
Antonio Scialpi

SCADE ANMCHE i nostry permanenza in
Ciermania e, approfittando defle velocissi-
me autostrade tedesche decidiamo un tra-
sferimento di circa 300 chilometri fine alla
Trontiera olandese, Un sibillino bivio Ol-
denburg-Osnabriick, mette in crisi Scialpi
che, anziche punture ad ovest si dirige a sud,
Inizin cosi un pomeriggio di ricerche inde-
fesse per recuperire i larafiting disperso,
Mel dubbio (sard andato gui o 1a7) battinmo
tuttn la #oma, ma fino ol tramonto Seialpi
non verrd ritrovato. Oramai & buio e dal
mire del Mord cala una nebbia impenetrabi-
le. 11 viaggio verso Amsterdam & rinviato di
un giorfo, Passiamo la notte in un albergo
vicine al confine olandese impegnati in un
processo (verbale) al nostro compagno che,
reo di ignorare segnaletica © indicazioni
viene appiedeio e passa a fure il passegeero,
Crudehi, diri gualcuno, ma in vigggio ci
vuole unn certa discipling, specie quando

con poco empo @ disposizione s deévono
coprire tanti chilometri. Olanda! Arrivare
in Olandu in una giornats di sole estiva &
unn cosa bellissima: il verde & annipresente,
I'aria ¢ profumata di mare e di terra, tutto
& gentile, dall’architetiura alla gente. |
sudditn della Regina d'Olandu vivano molto
bene e sl spostano indifferentemente in
auto, in bici £ in barca, Anche da nm
succede questo, ma & impossibile uscire di
casa e trovare uns via riservats od ognuno
di questi mezzi di trasporto, Anche Amster-
dism non moanca di sconvalgere chi amid la
vita notturna, E piena di giovani di tutto il
mondo ¢ ad opnl angolo di strada '@
gualcuno che balia, ¢’@ une musica o un
locale che fi per le. Amsterdum & uri cittd
che ha liberalizzato tutto, dal sesso alla
droga, certo a qualcuno guesta libertd di
fastidio, ma bisogna ricordare che 'Olanda
€ uno deit Paesi pib avanziati socialmente e
che la liberid permelte fihera circolirione
anche ad autentici rottami umani che hanno
ecceduto della libertd e che costituiscono un
valido deterrente a molte tentarioni, Anche
qui quartiere a rluci rossen, ma ben poche
novitd ¢ molto squallore.,, dal tempi dei
wisky a go-go c delle deanine sembrano
essere passati parccchi anmi loce,

DALL'OLANDA al Belgio atiriverso uns
rontiers che non ¢'é; segnale anche guesto
di un mondo che s evolve verso la libera
circolazione di uomini, cose ed idee, Bruxel-
fes Jd vediamo solo di passaggio. ed & un
peceata, ma ormai il tour sta per finire e e
attende wna delle cittd pin famose del
maondo, Parg, E urin eitth incredibile, pienu
di gente di ogni tipo, popalaty ad ogni ora
del grorno e della notte, con tutte quello che
pud attirare una persond che abbia almeno
un interesse. Piutlosto va detto che viene
spessn  presental:a ancora come méla di
artisti ¢ di un turismo élitario ed iInnamora-
to della forma, Niente da dire, Purigi ha
tanti lati che penso nessuno si troverchbe
sened qualcose di fare o vedere, ma il
carattere dominante & quello di una capitale
moderne, dove ld gente corre ansioss e
frenetica per emergere da une mediocrita,
che di fronte a tuite e possibilics che offre
il wéro cuore del Francia, apprime in miane-
ra terribile. Anche gui lroviamo vocianii
Lurtsth italiani, groppi di giapponesi ed arabi
impegnuti in shopping massacranti per il
porialoghio, ma sopraliutio tanty giovani e
tante idee in uno scenario faptastico dove si
mescala b tradizione fatia di Wotre Dame,
Tour Eiffel e Mont Martre, con lo sguallo-
re, i volie pericoloso, dei fuoricasta di Pldce
Pigalle, ma dove svells, simbolo di un
mondo che sta arrivande all'ipermoderno,
il quartiere della Défense, proposta francese
per la cittd del 2000.

Tarniamo @ casa: da Porte de Lyan
(Parigi) » Porta Mazaini (Bologna) sempre
20010 la proggia battente. |l grorne dopo mi
risveglio, non so pii dove sono, se spenderd
franchi, mirchi oppure corone. Una rapida
acchiata dalla finestrn mi dice che sono o
casa, probabilmente alla periferia dell'im-
pero. m.m.
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ACCELERAZIONE DA FERAMO RIPRESA DABOkm'h NEL RAPPORTO FIU LUNGO
DISTANZA TEMPD fsac]/VELOEITA IN USCITA [hmhl CON SO0LD BILOTA DISTANZA TEMPD {SECKVELOCITA® DI USCITA (km/s] CON SDLO PILOTA
| BHW HONDA MOTD EHRI|_ TAMAHA EMW HONDA MOTO GUZII . YAMAHA
2100 m 5017116000 5TTR10T 500 STAOV19E.318 | 513108858 ga0e m | 50484, 500 510780 309 55578130 4"53/ I8 367
0-Z00 m TERSE0.000 | ATI30340168 | BTTEN2E8ER | ¥E1/138.3486 0-Z200 m 22125016 | 8739710444 | S 000105440 | A1S925003
0-308 m | 9 R2SHEE 113 | 10°ERS148,350 | 11742/ F38.006 | 10738153 318 0-300 = 6B 4G00T | 110RM39 707 | 123011 B 3BT 10702 144,220
o 1 L TS R N
0400 m | V1UBENE0A0S | (3EE50.225 [ 13°90/4RE13 | 126165008 0400 m o | IFDAETIN6 [ 1348058210 15724127811 | 137141 HA018
01080 = FUMECE0611E | 254071 TR0 | ITTELNEION0 i VBN 1B 0R2 0-10008 m 247B0S1RE,0NA | 2B°0817TA0B6! I0CAEARENT | 25729105 362
CON PASBERSEAD CON PASSEGGERO
| R | =
0-400 = 137401 B9800 | 1E750¥ 146, 138 |15"EE."13:].3I]1 | 14°01/158.318 0400 m TR RRETTY |4'33."|-1-5.ﬂ-1-5! |E°ER/121,384 | 147100167 313
0-1000 = 2E"42/18T,000 | 277HATEEITE | 20TRM52 128 |2'E"Elll-'l raan 01000 m Pl LR ?J".']'.-'IEH.IHH! 33"/ 138616 I ZE7B7/174 381
e gl B s
VELOCITA MASSTMA

BMW HONDA | MOTD GUZZI | YAMAHA
Dichiarata 2% o0 | 80 200
[Effettive 21,010 189,500 166 41E 196,744
P — | 2us001 11,380 101516 185300
|ndicarions inchEmwtrg 230 = 200 |85 =200
Indicarions cosiapin Bs0n E300 EZ00 100

FES0 EFFETTIVO
“r = | EMW | HONDA | MOTD GUZZ) | YAMAMA
Pean dichismto @ sococo 138 118 I 250 133
Peso rilevaio® 243,400 33a00 14 ]Pﬂﬂll} ud 3a8.300

* In nndine & marcin mn S kg & carhuranie




I raid in cifre. Da Bologna a Bologna,

Guida alla lettura
delle tabelle

NELLE TABELLE riassuntive delle
varie tappe che compaiono in quesle
due pugine, altre al tempo di percor-
renzi ed alla relitiva medin ottenuta,
riportiamo anche il consumo relative
nd ogni contendente, Melle prove di
Lrosferimento | veicoli compaiono in
ordine alfubetico, mentre nelle prove
speciali sono nell'essrto ordine di
artivo al traguardo di wppa. Nelle
due prove specali effettuste sulle
uutastrade ledesche (ove non & impo-
st dleun lmite di velogitd) le mac-
chine si sono prodotte in performan-
ces che danno un'attendibile misura
delle loro grandi possibilitd e della
fucilitd che hanno a mantenere g
lunge medie elevate, Alla base di
ogni tabells abbiamo indicate [a
velocitd di crocicra mantenuts in
linea penerale su tutto il percorso,
mentre la presenza di un asterisoo o
fiznco di una motocicletta, indics che
in quella tuppa ha avuto & bordo
anche il passaggero,

1* TAPPA (TRASFERIMENTO)

BUILTGAA-BAZN NERD-MOMACD
(AUTOSTRADA E CITTA} 6ED ko

2° TAPPA (TRASFERIMENTO)

MONACD- S0 SBURGD-VTENNR
[MITOSTRADA E 10% IN CITTA} 457 km

|::|::||. lll‘lllﬂr:'ll Il-rll:m ‘Lm.;:m -|r“|::-'|-: nII;uI:v'!I.I
HOMDA® 4hdg | 120432 11,835 BMw I 4hld' | 106680 : 16,802
!ll]Tﬂ HIFH] ARTE" | 1204320 14217 HONDA® 4hi0° | 1DBEBO| 15624
‘I"EII_AHI." AR08 | 120432) 14966 MOTO GUZZI .-1hI|]' 108680 14,984
B i 4h30° | 124.000| 165,888 YAMAKA | #hi0° | 109.880) 13,076

Velocits di trociats mantenuta: 140 kmh + 5% [ cliia
** Parcorso efletiuats (s spoca ditterests

Vefacith di crociers mantenuta: de 120 & 140 kmi)

3" TAPPA (TRASFERIMENTO)

VIENNA-JIHLAVA-PRAGA
ISTATALE TO%, AUTOSTR. 20'%. CITTA 10%) 933 ki

4* TAPPA (TRASFERIMENTO)

PRAGA XITZINGEN-ASCHAFFENBLURAG
(CITTA 20%. BTATALE 40%, AUTOSTR 40%) 869 km

e o e [ e o
BAW* = Bhah 14888 | 17,148 amw 515 B9,313 | 16,456
HONDA Bh3g' | T4 8868 | 16552 HONDA Bhl G B9.333 | 14.B1B
MOTO GUZZI BH3S' | 74888 | 16.855 MaTO GUZZI Ghi5 | 89333 | 15,845
YAMAHA Bh35 | 74888 | 7421 YAMAHA*® S5 | 60333 | 16313

Veboota di crooen mantenuta: Statale 100 kmh:
Autogtrads 120 kmh

Velocitd di erociers mantenuta: Statale 80-100 kmh:
Sutostrada 120-140 kmh

E* TAPPA (PROVA SPECIALE)

6% TAPPA (TRASFERIMENTO)

7" TAPPA (TRASFERIMENTO)

ASCHAFFENDUNG-LIMBURE LIMBURG-BONN BONN-WUPPEATAL-GUTERSLOH
(ALTOSTRADA} 135 km {AUTOSTRADAL 148 km (CITTA 30% AUTOSTRADA 70%| 298 km
Tews | Wihs | Cowem [ Targs | Mata | Comeeres 3 e T T [
impivgain | o JimW) [0l kmd) impingarts [ ol dhw@l |0l llend wmiageta | e el | oril Sl
BN 025" | 160,661 12876 MW This 118,400 14438 BMW [ indl’ 126,000 13,706
YAMAHA q1'54" | 158,063 10,843 HONDA ThAS [ 178.200 ) 14,182 HONDA® Zh20' | 126.000| 10.158
HONDA 52397 | 153 846) 8401 MoTO Guzzl This" | 110.400| 13578 MOTD BUEZI | 2h20° | 120,000) 11.3686
MOTD GUZZI a2ar | 153458| 12,558 YAMAHA IhIE" | 118400 | 12,542 YAMAHA 2h20' | 126,000| 11462

Vielocit di crocerm mantenuia; 150-180 kink

Valagith il crociers msnteuta’ 100-170 kmh

B8® TAPPA (PROVA SPECIALE)

GUTEASLOH-HANNIVER
[BUTOSTRADA| 158 km

9° TAPPA (TRASFERIMENTO)

HANNOVER- AMELRED
(ALTOSTRADS BO%, CITTA 40%| 174 km

10" TAPPA (TRASFERIMENTO)

AMBURGD-ZENABRLUCK-LEEA-AMSTERDAM
(AUTOSTRADA B0k, STATALE 6O'%] 580 km

o | s v | s e T g e g | | v
Il_l'l.lli'iI 500307 | 184.158| 10,164 BN 2h0E" | BI.B2D H-,EEI. BMW ThOE | 83,284 | 14,166
!_nmmn 5506 | 168,835 2968 HONDA ZhO6 | B3.62O (1 1.5.5-5- HONDA ThOS | B3.204 | 12382
E@EI!' SE06" | 160068 8,137 MOTD GUZZI™ 2h0B B3.620 | 12,655 MoTo Guzz| Thi& i B3.284 | 12.887
MOTD GUZZ) 5‘3'42"_| 155.IIH| _ﬂﬂm YARSAHA 2n067 | BI.620 | 13162 111.!_.&"& Th& H.'i..EHl | FH.E]‘.H__

Veloeitd i crocsrs mentenuta; |50 kmh

Velocits o) crocmms mostesuts; Autostrade 150-180
kmh; Statale 110 kmh

52




:trasﬁarimm:leprwaspedali

11%* TAPPA (TRASFERIMENTO) USURA COPERTURE

AMSTERDAM: ERUXELLES-FARIGI
(CITTA 10%, AUTOSTRADA BO%| 528 km = Tk = Tt T ——

IrslIRA
—_— MARCA MISURE KM TOTAL :
o | " | "o EorEmTuA o, | Pt PERCORS! | o000 g
AW | S11' | 101885 15201 M mumuﬁjﬁ“mzms 100/80 VI8 - 1300 V17 | s2m 03511
HONDA sh11 101,BEBR| 11,918 SR DUNLOR &
. 1380 AIE - 15090 H18 5207 1.3/1.3
MOTO GUZZI | Bh11 | 101865 13,754 = - !
0 = FIRELLY \
YAMAHA® | 6a11* | 101BB5| 12,588 MOTD GUZZ) st 12090 V18 - 2090 V1B | 6w 0213
Velneits i crociera mantenute: 140 kmh YAMAHA F::‘l;“ 130090 VATH - 15080 VRLA 207 02
12" TAPPA (TRASFERIMENTO
) RISULTAT] FINALI
PARIGI-CHAMON| X
(CTTTA 20%, AUTOSTRADA BO%) 682 km —
T Tawe | Mete | Cimmers. PRIVE SPECIAL  ThassERIMENT) MePugR)
impisgtin | . el | o fmd) KM TEMPD | MEmiA | kM [ TEMPO | MEDIA | KM | TEMPD | MEDA
: TOTALE | (km/hi TOTALE | (hm/hb | TOTALL [TOTALE [f | GENERALE
EnMwW : BT 108541 | 14178 FERCORSI| WAGEID | LORDA
HONDA BOIT | 108541 11,180 ' [l Gt
MOTO GUZT* GRTT | TDB.E41| 12278 BRI I 200 | TMHYSST) 192420 | 4877 | BORIZ | AZEX [ AIOT [Bannzss- | 5293
= - HANLAHA 200 | IME5S| 182842 | 4807 | Boh3Y | 02838 | 5207 |e1ni628" |saa7e
YAMAHA ikl 7 108.541 [ 12.7 = e =
2 4190 HonDn | 200 [ eEM4E| 167001 [ 4807 | Bahap | Azess | 207 [BNa204ET | e4TH
Velocith di crociara mamizauta. {40-180 kmh WOTD GUED | 200 [wszae | seem0 | 407 | senao | szsas | 207 [6%a2red”| eeaa

13* TAPPA (TRASFERIMENTO)

CHAMIN| X BOLOGMNA
|AUTOSTRADAI 524 km

Teps | Py TaTAE | LITRI CORSLMAD EFF LUBAIFICANTE | COMSLMID SPEC
impingess | o MRl | ol (ke km CARBURANTE CARBURANTE TOTALE LUBAIFICANTE
— PEHCORE! CONEELmAATI (ki COMSLMAATD gl fga MO kemi
BATW* £h1Y 112,688] 16503 e e
HONDA Frer 112.688| 12402 IFIWI'— i BIO7 3634 15,054 _-I.E-D_ 144
e HONDA ] ¥ 1]
MOTo GUzl e 112088 12988 307 0805 12856 g 3 -
il
YAMAHA hid 112.688] 14,848 _ll_{l GuEz 5307 : IR908 | 14,408 2000 ki
TR YAMAHA 5207 I6961 | 14,460 1200 50
Velooita i crociers manienate: 150 kmbh i

La resa dei conti LE PAGELLE

IL PUNTEGGTO che abbinmo assegnato nd opni motociclent, | |
rlassume i ris ultnti delle varie tubelle che pubhlichinmo comprese
' le gradustoric delle prove speciall) espresse in voli da | a 4.
Integrindo guesti puntegei con le valuinroni emerse nel corso
del raid (vale a dire il gradimento della equipe di collaudatori per
l.'i.'JSIZ‘IJJ:t;l. maoto) abbiamo voluto sintetizzare una soreg & o [utiore
di merios —visunlizzato appunto dal penteggio totule ottenuto ; |
— che esprimesse globulments o definitivamente il volore i |
caraiteristico della macchina in esame nell’ambito delly nastra YAMAHE | 4
vasta ¢d articolats provi, Valori, guelli che riportiamo, ¢he non = T
devone wssolutemenis essere paragonati o quelli desunti nelbe HINDA ]_:I L
spormalie prove otuli, delle guali queste grandi prove di saoTo suzzl| ] i i 4 | 3 o i | - 0
niffidubilitd e durata su |z|'r|:z:| scila, devono essere consideraie e + e ee——— - T
eome complementt integrativi, ma wit'oltro che sostitutivi,
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