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Hal biok healt au , vierkante” allinders. Aan hel rempedaal 5t gan
half pedaal” zodal je nief voor jedere remmanoeuvre & voal van de

treeplank hoelt ta ichten

Het Italiaanse merk Moto
Guzzi toontin haar
omvangrijke programma
duidelijk twee geheel
verschillende gezichten.
Voor de snelle rijder is de
Le Mans lil een prima
keus. De maer toeristisch
ingestelde rijder kan
kiezen uit een groter
aanbod. Nieuw is de
Californiall,
waarschijnlijk de meest
toeristische machine in
hel programma. Reden
om deze Guzzi aan een
uitgebreide test te
onderwerpen.

Tot dusver was de California er
allean in aen 850 co-uitvoaring.
Het ulterlijk doet, mede daor de
montage wvan treeplanken in
plaats van voetsteunen, wat Har-
ley-achtig aan. In dat licht bezlen
is el vargroten van de cilinder-
inhoud een logische stap. Door
die 100 cc's meer is de machine
echter nauwalifks snellar gewor-
den, masar nog meear algastemd
op de eigen die de supertoerder
stelt: Vesl varmogen, of bater ge-
zegd koppet, bij lage toarantalien
an aah laag brandstofverbruik,

Motor

De nleuws Guzzi-trend, witerlijk
direkl harkenbaar aan de |, vier-
kante" cilinders, maken hat blok
direkt een stuk ooglijker. Nade ¥
50-serig an de Le Mans |1l heb-
ben de vierkants cilindars nu ook
hum intrede gedaan in da 1000-
serie. Dat betekent meteen dat
ook het inwandige van de cilin-
der nieuw is. Een nyiasiilaag
moet de zulgerslijtage 1ot een mi-
nimum beperken. Daarnaast zijn
de in- en uitlaatkant onderhan-
den genomen om de machine te
laten wvoldoen aan de nisuwe
kauringsnormen, waardoor de
maching in &én kaar gehomolo-
geerd is voor geheal Eurapa. Dat
betekent, dat de mokor wat stiller
I8 gaworden, mManr W Kunnan ar

metaan achtaraan flulstaran, dat
het typische Guzzi-geluld niat s
vardwenan.

Het motarblok komt via een bo-
ring en slag van 88 maal 78 milll-
mater aan een cllindarinhoud
van bijna 950 cc. Twee kleppen
per cilinder, bediend door eén
onderiiggends nokkenas an s10-
terstangen, houden de techniek
eenvoudig, Twee dikke Dell'Orto
karburateurs met een dooriaai
van 30 mm bereiden het meng-
sel, dal gemiddeld met een snal-
heid van édn liter op 15 kilomeater
in de cilinders vardwijnt.

Even eenvoudig als de , kleppen-
train” is de ontsteking. Kontakt-
punten zorgen woor hel juiste
moment van vonken van de bou-
gies an die vonken worden gefra-
briceard door een betrouwbare
akku-bobine onisteking.

Direkt achter het blok, dat mijn
agen streelt door het freaie grove
gletwerk, zit ean droge koppeling
met twae platen. De vijtversnel-
lingsbak onderscheldt zich neat
ten opzichte van de anders 1000
co-madellen [met uitzonderi
natuurlijk van da , automatische”
Hydro Convert). Via een extra s
tandwielen weordt hat vermogen
overgebracht naar de kardan an
daarna maar het clkke achter-
wial.

Voorde lange baan

ok het rijwielgedesiie is ten op-
zichta van de ,oude” Calilornia
{die In preduktia blijit) duidelij-
ker afgestemd op het moeiteloos
averbruggen van grote afstan-
dan. De machine is een stuk lan-
ger gawarden. En am rachtuit te
rijden is dst een goede oplos-
sing. De wielbasis is met 95 mm
gegroeid naar een rianta waarde
van 1565 mm. Hel overgrole deel
van dit langer wordan zit in de
swingarm. Om deze voldoende
stewig te maken zit er een exira
varbinding tussen de beide ach-
tervorkpotan. Om de stuureigen-
schappen door deze Ingreep nlet
te nadelig te beinviceden is de
voorvork wat ateiler gezet. Ten-
slotte 18 ean motorfiets nlet Uit
glultend bedoeld om rechtult te
rijden, nistwaar?

Grote  afstanden  overbruggen

betekent ook dat je ,,ull de wind™
will zitten an het liafs! ook nog
eens komfortabel. Het grote
toerscharm en de buddy moeten
daartoe bijdragen.

Twee alneembare kotfers zorgen
ervoor dat je tandenborstel en
wal
waakendtrip of aen voliedigs uit-
rusting voor dria weken vakantie
moeiteloos  vervoerd  kunnen
worden. Wie de vakantia wil
doorbrengen In |, Hotel Tent” kan
de akkemmodatie makkelijk var-
voaren op het standaard geman-
l@erde bagagerak.

Komfort

Sopepelljes ralt de California Il
van de middenbok, En, wat nog
balangrijker i, hij roll ar ook
even gemakkelijk op. Zo gemak-
kelijk, dat j@ bijna genelgd bent
om de zijstaander maar {avarga-
ten. Yooral ook, omdat de ma-
chine in dat geaval vrij schuin
komt te staan en op een zachte
bodem geeft dat toch een onze-
ker gevoel, Mocht je toch de 2i)-
staander gebrulken, dan voor-
komt esn extra bevedlging in het
elektrische circuit dal je kunt
startan, zondar dat de stander in
hear ruststand staat

De zithoogte is met aen waarda

&

klglne spullen wvoor een |

van 800 mm niatecht hoog, masr
door de breedte van de buddy
moet jg wel van normaie afmetin- |
gen zijn om mel belde voelen
{een must bi] een machine van
rijktaar bijna 300 kilo) bij de
grond te Kunnen,

Kontakl aan, beide benzinekra-
nan open an nadal je de choke
boven de linker cilinder hebt ge-
vanden, kun Je de motor stanen
Foul, j& moel ook da Koppsling
ingetrokken houden omdat de
sterimotor anders elke dienst
waigert. Een prima voorziening,
vooral bij onze lesimachine, om-
dat het kontrolelampje van de
vrijgtand wel sens wilde oplich-
ten terwijl de machine nog in da
varanelling stond

Wanneer aan alle verplichtingen
iz voldaan stert de motor bdj de
earsie druk op de knop en on-
danks de steeds strenger wors
dende milieualzen loopl de mo-
tor vanal het begin mooi rond en
&l vrij snel kan het bekende witte
chokeknopje. in haar neutrasi-
stand worden teruggezet.

Het brede stuur geall j& vanal het
aersta moment het gevoel dat j=
«King of the road” bent. De bud-
dy iz net niet te zach! om nist
kamfortabal te zijn. Ean minpunt
aan de zitpositie is de plaats van
de cilinderkoppen. Zowel links

Da goade koffers kunnan gamakkelilk gade- en monteard wardan



als rechis zit je er onder het rij-
den vrijwel altijd met ja benen te-
genaan. De winat aan ruimte, dis
verkregen ks door het weglatan
van de rubbersteunen aan de
kleppandeksals, is nat niel vol-
doende. Dit probleem is anigs-
zing op te logsen doar [g voaten
wat verder naar buiten te zetten
op de grote reeplanken, dle hat
toarkarakter van deze machine
nag eans exira akseniuaren Mu
we loch bij da voeten zijn aange-
lard kunnen wa het metesn heb-
ban over het schakel- en rempa-
daal. Het schakelpedaal is ullga-
voerd als hak-teen-pedasl. Dat
betekant, dat je bij het opscha-
kelen wrijwel vanaf hat bagin
kiest woor het | hekgedeelte”,
waarmee de machine moeiteloos
In de hogere varsnelling vell, Om
de voatrem te bedlenen (daer-
mea rem (& melean met de schi|f
in het achierwrel en de linkes-
schifl in el voorwisd, mosd @ woet
van de treeplank genaald wor-
den. Bi| paniekstops kost dat £ljd
In het stadswerk is het dan ook
aan te raden om de voet te lalan
rusten op de . halve voetsteun”
diawat heger zil.

Het forse toerscharm is in hoogte
varstelbaar zodat het nooit pro-
blamer zal opleveran om er
ovarhaan te kijken Het biedt san
goada bescherming, ook woor
hat hootd an de handen. Volgens
ean tesifjder scheealda dat min-
stens &én paar handschoenan
wanneer hot acht kouwd was
Qmdat het scherm aan hat stuur
gemonteard ie heafl hat wal wal
invloed op hel weggedrag, Bi|
snel genomen bochten brengl
het gscherm wat ingtaoilitolt in da
maching en b} hel naderen van
vrachtauio's akselereert dg mo-
tor nog eans extra door de zuig-
krachi van de vrachiauto, die op
hat acharm werkt.

Miet voor twee

Die  komfortebele  zithouding
wordt grotendaels leniet gedaan
wannasr ja met I'n twekdn gaal
toerer, Dot bavraamde mi|, want
o hel gerste goezichl lijkt de bud-
dy groos genceg. Maar door het
oplopen ven de achierkant
schulft de passagler near voren
an alleen wannaer deze - anna-
tuurlijk - rechtop gaat zitten on-
dervind j& niet zoweel hinder. in

Jogd Westenank

Miin tweede kennismaking met
e@n groottcensl, aadal &k warig
18ar gl gans (Hf ol achierop) mel
di Harley Davidson Hemlage had
gereden. DIt soort machines on-
derscheidl zich voilkomen fen

opzichte van de Japanse machi-
nas op hat gebied van ds vorm-
gewving, e agnkisding en het rif-
dan.

Dat de Calltornia Nl een grooftos-
rist Is hoe! ik met wit fe leggen;
dal zie e meleen aan da brede
buddyseal, het grote shour, de
ruime koffers an de tresplancen
voarde bestuurder.

Hal komifartabale witeriijk, vooral
dat van da buddy, is badriaghik

De buddy foopt schuin naar vo-
ren &l zodat ik automatisch tegen
de bastuurdar sangekiema werd
an daf wond ik irritant. Ik zat nog-
al gespannen en dal is juist het
tegenavergesialde van komfor-
tabel

Doordat de bestuurder tamalijk
rachfop it moel j& als duo mel (@
boveniichaam naar achlaren hal-
feri. Wannaer de besiuurder mal
sen bolle rug ging zitlen ver-
ztechterde mijn zifpositie nog
meer. Mel andere woorden: (k

raf nogal beroerd achterop. De
v@ring was volgens mij wat ig
sfug. .
Met al deze punten op san rifije
wigl bl kamiort mif dus duidelijk
tegen.  [Desainiettemin vond gk
hei een gewsldige ervaring om
met z0'n superiverder op pad la
gaan, Hij is bij vitstek geschik!
voor de wakaniie of voor week-
andirips zonder dal je dan moai-
ik pakwerk moaef werrichlen.
Zell heb ik er ook nog een kiain
slukje op gereden, maar zonder
dunpassagier zou dal pied moge-
lijk zijr geweest omdat ik de ma-
ching oan niel ander konfrola
had Wal ik echt bifzondsr vond
was hel fail dat ar fwes” ver-
snallingspookjes opralen. Wan-
neer ik 2all read frad ok mel 200
probleam mel de zitposilie.
Jammer dal de Calformia niet 20
geschikt is voor lwea parsonan.
Haf legk me dé maching voor esn
lang weekend of vakantie.

de prakiijk zul je sls bestuurder
langzaam naer voren geduwd
worden en krijg j@ ean anigszins
krampachilge ILLHOUdif‘Iﬂ- Waar-
schijnlijk |13 een getrapie’’ bud-
dy beter, omdat (& dan als hot
wiale lwee geschaiden zitgedeal-
fes krijgt,

Alleen toeren

Toan ik woor het aerst sen Harkay
bestuurds ging ef iels in ma
open dat alle raceneigingen an-
derdrukie. Zo'n zelfde gevoel
geeft de Calllornia If ook, Vanal
da aearsie melar ga jEl d'r echi
woor zitten am een goed eind te
toaren. Mimmer om sportiel te
gaan sturen. En dat betekent
ook, dat de rjder en de motor het
wrij snel eens worden. Vripwel
konstan! akseleraer je naar dea
hoogste  versneiling.  Daarbi|
komt de naald van de toerantal-
ler in de verschillende veranellin-
gen meastal niet verder dan de
relft van de schaal. , Bottempao-
war" noemen de Engelsen dat.
Warmogen onderin, of duidelijker
gezegd, vermogen bij lage toe-
rentalien. Daar moet deze ma-
chine het van hebben. Een blik
op de snelhaldsmeter doet iﬂ
ewvan Iwiffelen Ja was toch aan
net toeren? Mol het maken van

——r a

Boehalve da valbeuged bij de cilinders 2t or 0ok dir aan de achierkant

ce test van de Le Mans Ill neg in
net achterhooid vermoed ik gche
ter &l vri| gnel dat deze snelheids-
meter aan dozelfde ziekte iijdt:
Cwardrijving

Toeran batekent voor mi| achter
niet alleen maer de snelweg al-
dampen. De route mag best wat
mear afwisaeling bleden. Sturen
betekent bi) de Califarnia echi
warkan. Je hebt veel gemak van
hat brede stuur wani als je aen
bocht in wilt moet @ er achl wat
voor doen. De machine wil 2o
goad rechiuit dat hij minder
makkalljk ven die rachie lijn wil
shwijken. Wannear je de gekozen
schulnte eenmaal habt bareikt
gaatr hel nemen van de bochten
moeiteloos.

Superbrede banden om de voar-
an achtervelg nemen het groot-
ste deel van de kleine oneffen-
heden In hat wegdek op. Wan-
neer de gaten &n hobbels grotar
worden moal de varing e hal-
pan. De voorvark mat haar dikke
vorkpolen en  luchtonderstau-
ning doet goed wat er van ver-
wacht wordt. De hele veerweg
word! gebruikt en de vork sioeg
Eifna noall helamaal andarin. De
baide achterveeralemeanten zijn,
el als de beide voorverkpoten,
gekoppeald aan ean centraal ven-

Hel afdekplaalie van de fankdog is te groo!

tigl.Luchtondersteund hoat dat,
maar het verschil lussan gevuld
en legg is in de praktijk niet
morkbaar. De vearweg achier is
aan de korte kant, maar door de
varing wat hard te kiezen sloeg
da zaak achier toch nlet hinder-
lijke doror.

e brode sloffen doen vermoe-
den dat langtarillen in het weg-
dak de gekste onstabilitelt in hat
frame zuilan brengen, masarin de
praktijk rolden da Pirelli's Gor-
don's moeitelods over de plastic
strips in het wegdek.

Zoals gezeqd is de machine voor
de lange baan. Door de ontspan-
nen zit @n door hat gunstigs ver-
bruik in kembinalie met de grote
tank kun je dit dan ook wuren val-
hrouden.

Remmen

Aan alk recht stuk komt een eind
en dasrom zal je ook een paar
goede remmen kunnen gebrul-
ken. Moto Guzzl heeft alz enige
een infegraal remsysteem, Dat
betekent, dat j& mel da voetram
zowal de achterrem aisook &on
van de beide schijven in het
voorwial bedient. Met de | norma-
le” handrem krijg |e stopkrachi
woor de rechierschiff voor, In da
prakfijk betekent dit, dat |& na
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anige gewenning een ang grote
variraging kunt krijgen. Zalfs
zonder de handrem te gebrulken
krijg je het ides maximaal te
remmen. Nadee! bij dit type Guz=
2l Is, dat |e |e voet eerst van da
treeplank moel halen voordal ja
echi met hel remman kunt begin-
nen. Blokkaran is er meat dit rem-
systeern In de praktiijk nooit bij.
Door in het achterwiel sen klei-
nera schijf te kiazen tan opzichte
van vaor, wordt de noodzakelijke
remurachiverdaling verkragen.

Het dashboard omvat naast de
goed aflessbare toorenteiler an
snelhaldsmeter ook ean voltme-
ter. Tugsen de klokken zil een
aantal kontroleiampjes, onder
anderg &&n die asngeof! dat de
veriichting ingeschakeld staat.
COvar de knoppen aan de stuur-
heiften van de Guzzi's zijn al hele
boekon geschreven. Helt enige
wat aan deze machine niet fors |z
Zijn de knopjes voor verlichting
en richtingsanwijzers. Toch val-
lam 2@ in de praktijk reuze mee.
Eén rijder klaagde dai de neu-
traalstand van de knipperiicht-
schakelaar niet woldoende ge-
fixeard was.
Evan fors ale het uiterlijk 5 het
geiuid uit da klaxon, De serste
kear dat [k nem gebruikte ging
de auto voor me niel gewoon aan
de kant maar doamweg aen stuk
de barm inl
Sinds de Guzzis beschikken
over gan &fslultbara kiep over de
benzingdop s er een problaem-
pje bijgekomen, Die klep wil na-
melijk noait open of dicht zonder
dat deze tegen de kunststof af-
dekplaat van het stuur komi
De nieuwe koffers betekensan
een gaweldige verbetaring. Deze
zijn groter geworden en je kunt
ze beter benutten doordat ze af-
neembaar zijn en doorgat da zi)-
kant Inplaats van de bovenkant
los kan.
Hat vardient wel aanbaveling om
voordal je op vakentie gast wat
tape om het hulpframe van de
kotters te wikkelen waardoor
daze niel maer rammaben en de
kans op schauren vrijwal warhol-

a7 i%,

rote valbeugels mosten nun
wark doan wannear |e ta plat
gaal, maar da achterste beugsl

ral dan wearschijnlijk net niet
kunnan voorkamen dat de koffer
beschadigd wordt, omdat deze

| heel jets buiten de bewvgel ui-

steakl.

Konklusie

Hoe grotar hoe macker. Dat moet
het uitgangspunt van de vermge-
vars gawass! ziin, Dikke banden
om de grote wislen, afgedakt
door evan grote spatborden.
Door de gouden en rode bies,
samen mat het werchroomds
deal dost de Calllormnia haar
napm  Bar  gan:  Superameri-
kaans, YVoeg daarbij het forse
stuur &n de Weeplanken en je
hebt een superioerder,

Wanneser ja daar hel karakter
van de moter bijvoegt kun je
maar tot dén konkiusie komen:
Met de Moto Guzzl California Il
keop j& ean motorfials voor de
lange baan.

Een Bahnburnar, en was dat nlet
het koggnaemple van deze ma-
chine? ®

Onderdelenprijzen

inklusiet BTW
kardansat f 52350
uitlaatbocohi J 12270
uitlaatdemper 430,70

get {4} remblokken voor 7 70,80

get {2} rembl. achter I 3540
binnenvorkpoat 20745
gietwiel voor S 879,70
gletwiel achier £ 665,50
richtingaanwi|zer I 38,26
spiagel S 3245
koppetinggraep f 32,56
remgresp f 3258
voeltstaun I 7540
zuiger komplast £ 219,50
drijfstangset 283,20
Krukas komplest S Tra 0
cllinder {allean

mel zulger) S 52390
cilinderkop JF 488 60
inlaatlep 43,80
uitlaatklap J 56,65
nokkanas J 339,85
makkenasketting f 8700
aliefilter I 1960
fuchtfilter I 1745
pakkingsat S 1830

Je schrikt je lam ais de claxon word! bedieng

tollaratwijking
tellar echt
&0 53
Bo 65
100 a7
120 104
1403 133
160 139

|

Meting Moto Guzzi California ll

akseleratle

B0-120 448 (56T
100-140 B.63 (10.4){V]
H_np:u-ill
zittend 1734158}

brandatoiverbruik 1 op 15.22 {supear)

Tijdenin sekonden, snatheden in kilomalars par uur.

Rijder(zl geklaed in twesdsliy motorpak,
Wearsomstandighaden, mstige wind schuwin in de rijrichiing,
droog, temparatuur 2° C. Afla metingen zijn in twee rchlingan
uilgevoard, waarna hel gemiddelde /5 genomern.

Ciffars tussen haakjss: mebing met twee parsonan.

Technische gegevens

Motor

boring en slag
cilinderinhoud
kamprassieverhouding
startgyateam
karburatie
ontstekingasysteam

akku
elekirische installatie

Tranamissie
versnellingsbak

owerbranging

Rijwielgedealte
YOOTVEring

achtervering

voorvorkhoek
balhoofdlagering
achtervorkiagering
remmen

wiglan
bandan

Maten an gewichian
lengte

bresdte

hoogte

zithoogle

wielbasis
grondspeling

leeg gewicht

mazx. ioelaaibaar gew.
{enkinhoud

Prostatios
Frax, varmogen

max, koppel

Adreasan
fabrikant

importeur

Verkoopprija

Vaste kosten per |aar
wegenbalasting
WA-varzekering
W+ Kasko (f 100.—
Eigen Risiko}
KMNMV-premia

luchigekoaide tweaclinder viertakt in V-
vorm, blokhoak 90° aén onderliggends
nokkanas

BB x FEmMm

948,28 co

8.20p1

elekirische startmotor

twee Dali-Orto karburateurs @30 mm
Akku-bobine ontsteking met  kontaki-
punten

12, 28 Ah

280 Watt

droge platenkoppeling met twee platen
klauwangeschakelde vijiveranellingsbak,
inferne  verhoudingen 2.000-, 1,388-,
1,047-, 0,86%-, 0,750 0p 1

[primair) 1,235 op 1

(sekundair) 4,714 op 1 (cardan)

dubbel uitgevoard wisgframe

hydraulisch gecempla telescoop, lucht-
ongarsieund, vearwag 130 mm

swingarm mel twee schokdempars, voor-
sganning vijivoudig inste'basr, luchion-
*dersteund, vearwag 80 mm

82730’

kageliagers

kagellagers

Guzzl integraal remsysteem, linkerschijf
woor en achterram zijn gekoppeld aan
voatram, rechierschiif voor voorrem, dla-
meter ramschljven voor @300 mm.

achier 242 mm.

lichtmetalen gegoten wislan

voor, Plralll Gordon, 120/30H 18

achier, idem, 120/80H 18

2370 mm

70 mm

1440 mm

BOO mm

1565 mm

180 mm

250 kllo

450 kile

23 Itr, waarvan 2 resarve

481 KW (B4.5 ph) bij EFO0 tpm (fabr
opgave)
¥5.5 Nm (7.7 kgm) bij 5200 tpm (fabr,
opgave]

SEIMM Moto Guzzi 5.p.A. 22054
Mandeils del Lario-Come, ltalie

MCI B.Y.. Tinstraal 14, Rotterdam-
ommeard, tel. 010-213444

S 14,500 —

Jied —

382 —(f 153~ bij 60% no-claim)
13661, —(f 1465 — bij 60% ro-claim)
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