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Neue inder 27 PS-Klasse
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TECHNK UND TEST
Test Moto Guzzi
1000 California 11

Mit Packtaschen und
Windschild ist die
Moto Guzzi California
IT mehr als nur
Show-Objekt. Sie ist
ein typisches Lang-
streckenmotorrad.

chon an der ersten roten

Ampel rlaat  mir  der
Schweill unter dam Integral-
helm dber die Stim, und die
enge Rennkombi klebt am
Kérper

Eigentlich albern, in digser
Aufmachung auf einer Moto
Guzzi California herumzufah-
ren. Ich bin ja nicht zum Ra
sen, sondern zum Reisan un-
t("r'-"."E":_'Ii".-

Igh drehe um und tausche arsl
ginmal die Kombi gegen dis
altan, weiten Klamotten und
den Integralnelm gegen den
offenen Jethelm. Eine Bnille
brauche ich gar nicht

Denn hinter der getonten
Scheibe der California bin ich
vor |astigen Begegnunger
mit Insekten und vor steifer
Fahrbrise geschutzt

Die breite Sitzbank bietet
Komfort wie ein Sofa. Die
Stiefelsohlen ruhen sanft auf
Trittbrattarn. Der grofzugig:
Schwung des Lenkers zwingt
farmlich in bequeame Lage. Sc
jafit es sich auch auf lAngeren
Fahrten aushalten. Fur dis
grofie Tour ist sie auch ge
dacht, die neue Moto Guzz
California Il. Reisekomfor
versprach auch schon die B5(
T 3, das Vorgangermode
Dennoch hat die California
ainen entschaldenden Vo
zug: mehr Drehmomant au
ginem Liter Hubraum.

Der B50er Motor der Le Ma
Il muBte aber als Basis o=
California-Triebwerks hart
ien. Kurbelwelle, Getriet
und Gehduse sind in baide
Maschinan identisch
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Die eckigen Leichtmetall-Zy-
linder der California unter-
scheiden sich lediglich durch
die groBere Bohrung um fiunf
Millimeter vom Sportmodell.

Allerdings statteten die Tech-
niker in Mandello die groBe
Reisemaschine auch mit ge-
anderten Zylinderkopfen aus.

Kleinere Ventile und engere
Ansaugwege der California
beeinflussen die Leistungs-
charakteristik des Zweizylin-
ders. Deshalb atmet die
1000er auch nur durch im
Durchmesser 30 Millimeter
groBe Dellorto-Vergaser. So
liefert die California bereits
bei Leerlaufdrehzahl von
1000/min genligend Schub,
um dahinzubummeln.

Bei Uberlandfahrt hat die
Schaltwippe so meist Pause.
Selbst Ortsdurchfahrten sind
mit dem StoBstangenmotor
im letzten Gang bei Beach-
tung des vorgeschriebenen

Motor und Antrieb
Luftgekiihlter ~ Zweizylinder-V-
Motor, ldngs eingebaut, zwei
Ventile iiber StoBstangen beté-
tigt, Bohrung x Hub 88 x 78 mm,
Hubraum 949 cm’, Verdichtung
9,2:1, Nennleistung 49 kW (67
PS) bei 6700/min, max. Dreh-
moment 76 Nm (7.7 mkp) bei
5200/min, zwei Dellorto-Rund-
schieber-Vergaser, @ 30 mm,
kontaktgesteuerte Batterie-Spu-
lenziindung 12 V, Drehstrom-
generator 280 W, Batteriekapa-
zitdt 25 Ah, E-Starter, Fiinfgang-
getriebe, Gangstufen: 2,0/1,388/
1,047/0,896/0,750, Sekundar-
antrieb iiber Kardanwelle.

Geschwindigkeitslimits ~ zu
meistern. Eine ldssige Art,
Motorrad zu fahren.

Wird der Gashahn am Oris-
schild aufgedreht, so stampft
der Motor vehement vorwarts.
Um schneller zu beschleuni-
gen, darf der Zweizylinder
auch nachgedreht werden.
Bis uber 7000/ min klettert die
Nadel des mechanischen
Drehzahlmessers. Um die Ca-
lifornia zu genieBen, geniigt
es aber, dem V-Motor schon
bei 4000/min die nachste

mm, lntegralbremssystem Be-
re1fuug vorn/hinten Pirelli MT 18/
Gordon 120/90 H 18.

o ndin ot
Hochstgeschwindigkeit

Abmessungen und Gewichte
Lénge 2400 mm, Sitzhhe 820
mm, Sitzbanklinge 680 mm,
Lenkerbreite 770 mm, Wende-
kreis 5720 mm, Gewicht vollge-
tankt 276 kg, davon vorn/hinten
133/143 kg, zuldssiges Gesamt-
gewicht 460 kg, Tankinhalt 23
Liter, davon vier Liter Reserve.

Gangstufe des etwas haksl-
gen Getriebes zu gonnen.

So halten sich auch die Reak-
tionen des Kardanantriebs in
Grenzen. Obwohl an der
Schwinge immerhin 95 Milli-
meter Federweg zur Verfi-
gung stehen, stellt sich das
Motorrad beim Beschleuni-
gen wenig auf.

Denn die Schwinge der Cali-
fornia wurde verlangert. Ei-
ne zusatzliche Strebe hinter
dem Schwingungsdrehpunkt

Zwei Personen

155 km/h bei 5780/min
solo sitzend

159 km/h bei 5930/min
(Temperatur 23 Grad, kein Wind)

Bremsverzogerung
100—0 km/h 42,4 m (9,10 m/s?)
130—-0 km/h 70,3 m (9,27 m/s?)

Fahrwerk
Doppelschleifen-Rohrrahmen,
hydraulisch gedampfte, luftunter-
stitzte Teleskopgabel, Federweg
125 mm, Standrohrdurchmesser
35 mm, hydraulisch gedampfte,
luftunterstiitzte Federbeine hin-
ten, Federvorspannung fiinffach
verstellbar, Federweg 95 mm,
| Radstand 1565 mm, Lenkkopf-
| winkel 62.5 Grad, Nachlauf 95
| mm, Doppelscheibenbremse,
L\orn 2 300 mm, hinten @ 240

Beschleunigung
Werte fiir zwei Personen
in Klammern

‘Tachometerabweichung
Anzeige/effektiv

50747, 80/71, 100/89, 130/114,
180/159

Verbrauch

Superbenzin LandstraBe
Schnitt 70 km/h 6,2 L/100 km
Autobahn

Schnitt 130 km/h 6,8 L/100 km
Testverbrauch 6,5 L/100 km

Preis: 11900 Mark

0—40km/h......... 1,65 (2,25)
0= 60km/h.....5 2,5s (3,55)
0- 80km/h....... 43s (5.3)s
0-100km/h ....... 6,0s (7.5s)
0-120km/h....... 9,8s(11,25s)
0—140km/h ...... 12,8s( — s)
0—-400m........: 14,55(15,7s)
0-1000m ........ 29,15(30.7s)
Durchzugsvermbgen im 5. Gang
60— 80km/h ....... i) =
80-100km/h ....... 3.7(4,7)s
100—120km/h ....... 5,2(5,9)s
120—140km/h ....... 80( —)s

Importeur

Deutsche Motobécane GmbH,
Aachener Strafle 23,

4800 Bielefeld.

Telefon (05 21) 44 46 31.

ZE MOTORRAD 12/1982

sorgt fur Versteifung der Hin-
terradfuhrung. Modellpflege
am auch anderen Detaill6-
en der 1000er an der
California zugute.

x
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So ist beispielsweise der
Steuerkopf starker dimensio-
niert worden. Denn bei den
hubraumschwacheren Vor-
gangermodellen treten bis-
weilen Pendelprobleme auf,
die eben dort ihren Ursprung
nehmen. Durch den groBen
Windschild namlich ist die
Lenkerpartie bei hoheren Ge-
schwindigkeiten so stark be-
lastet, daB Ungenauigkeit bei
der Lagereinstellung zu
Schlingerbewegungen fuhrt.
Die California Il liegt schon
ruhiger auf der StraBe als das
Vorgangermodell. Bei Voll-
gasfahrt bringen Autobahn-
Spurrillen die Maschine aller-
dings aus der Ruhe.

Trotz amerikanischen Ausse-
hens und Namens kann die
California ihre italienische
Abstammung nicht leugnen.
So komfortabel wie die Sitz-
position fallt die Abstimmung
der Federungselemente nicht
aus. Mit 125 Millimetern posi-
tivem und gewaltigen 80 Mil-
limetern negativem Federweg
der luftunterstutzten Telega-
bel kommt die California
trotzdem auch mit holprigen
StréaBchen zurecht. Auf der
dick gepolsterten Sitzbank
registriert der California-Rei-
ter Bodenunebenheiten zwar
deutlich, aber Sitzfleisch und
Wirbelsaule bleiben von har-
ten Schlagen verschont.

Damit das Reisen auf winkli-
gen StraBen nicht zum Kraft-
akt ausartet, fiel der Nachlauf
mit nur 95 Millimetern unge-
wohnlich kurz aus. So kann
die voluminose California
doch recht forsch um die Kur-
ven gezirkelt werden. Da fin-
den sogar ab und zu die Tritt-
bretter Bodenkontakt.

Damit auf langen Reisen
Zahnburste, Waschzeug und
ein Paar Jeans Platz finden,
gehoren zwei Packtaschen
samt Halterung und Gepéack-
trager zur Serienausstat-

tung. '
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Die beiden Kunststofftaschen
sind wasserdicht und werden
abschlieBbar am Motorrad
befestigt. Ein kleines Hin-
weisschild jedoch warnt da-
vor, mehr als zehn Kilogramm
Gepack pro Koffer zu veria-
dan. Der Tip Ist ernst zu neh-
Denn im Testbetrieb
brach eine Tasche bei hihe-
rer Beladung glattweg aus der
Halterung. Bei vorschriftsma-
tiger Beladung hingegen gibt
diz Maschine keinen Grund
fu Beanstandungen Wie
iperhaupt das Fahrverhalten

miarn

Stauraum: Packiasche mi
Aktenfach: serienmiiflige
Halterung mit abschlieli-

barer Kunststoffpacktasche,
Der neue Alu-Zylinder
(rechis) mit vergrilllerter
Bobhrung und 30 Millimeter-

v ergaser fiir bulligen Durchzug

gigich Dbleibt, ob mit
nne Packtaschen

oder

such im Betrieb mit zwei Per-
onen |88t sich die Quzzi
I aus der Ruhe bringen.

¢ Hochstgeschwindigksit
3t bei Soziusbatrieb ledig-
ver km/h niedriger als bel

Jem Tachometer stehen
jewaltige 180 Stun-
metar. Der unbestech-

liche Lichtstrahl entlarvte den
vorelligen Tacho: Ganze 159
Stundenkilometar bleiben in
Wirklichkeit Qbrig. Der Pilot
reizt die Hochstgeschwindig-
keit der California aber ohne
hin selten aus. Denn die gro-
ben Vibrationen des machti-
aen V-Motors Kribbeln am
Lenker und auf den Trittbret-
tern. Damit pendelt sich die
Reisegaschwindigkeil bai
atwa 140 km/h ain

Der bequem plazierte Passa-
gier profitiert sogar noch vom
Windschutz der Frontschei-
be.

Die hinteren Federbeine var-
Mehnrbelastung

krafien die

anstandslos Selbst mit
schwachster Federvorspan-
nung schiagen sie nur auf ex-
tremen Bodonwellen dureh
Zum Gluck, denn das Verstel-
len der beiden Federbeine
artet zum Kraftakt aus. Mit
dem Schllssal des Bord-
wearkzeugs kKann nur eine
athietische Sportlernatur die
Arratierung  der Federvor-
spannung uberwinden

schwigrigkaiten bereitat
auch das Machfillen von i
Mur mit einem 22 Millimetar
arofen Steckschiissel &Rt
sich der Peilstab heraus-
schrauben. O findet nur
durch einen |langen, schma-
len Trichter den Weg in den

niulistutzen. Der Qlkonsum
gs Iweirylinders halt sich
h in Grenzen

f - ==

a8 zur Kritik bieten die
ntrollampen der Cockpit-
nsole. Sie leuchten zu
schwach, um bel Sonnenein-
strahlung noch ihrar Warn
funktion gerecht zu werden.
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Anders dar H4-Schelnwerfer
Er sorgt dafir, dall auch bei

Macht genidgend wvon der
Strafie zu s=hen ist
Dennoch bietet die Moto

Guzzi California | dem Tou-
renfahrer gine ganze Menge.
Den wartungsfreien Kardan-
antrieb beispielsweise. Be-
achtliche Geschwindigkeiten
und passablen Aktionsradius
von dber 300 Kilometern mit
ginger Tankflllung ebenso.
LUnd sie eignet sich fur Fahr-
ten abseits groBer StraBen

Angenehm auch das Integral-
bremssvstem. Mt  einem
leichten Tritt auf das grofe
Bremspedal, das fast aus dem
Automobilbau stammaen
konnte, verzogert die Califar-
nia mit einer Scheibe im Vor-
derrad und mit dem Hinler-
rad. Der Handhebel setzt die
rweite Scheibe der Brembo
Anlage in Aktion. Damit kann
die Maschine sicher, auch mit
voller Beladung, aus Hochst-
geschwindigkeit abgebremst
werden

Als ich nach Ober BOD Kilome-
tern an meinem JZiel ange-

langt bin., steige ich ohne
grofie crmudungserschei
nungen von der California

Der Winddruck hat mir auf
dem letzten Stick Autobahn
nicht die Nackenmuskeln
verkrampfen lassen. Und |etzt
bemarke ich es erst: Auf mai-
ner Lederjacke kiebt kein ein-
riges Insekt. Die weiche. lai-
der etwas hohe Sitzbank hat
mein Hinterteil geschont.
Micht sinmal die Sozia. die
nst bel jeder Tankpause
gine Kaftegpause for-
rt, murrt, Die California of-
feriert sicher eine der komtor-
tabelsten Arten, auf zwei Ra-
dern zu verreisen

Hennes Fischer
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