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Vergleichstest der Super-Tourer

Riesenrader

F § i Auf langen Touren sind hohe Motorleistung und guter

i ¥ , Windschutz sehr gefragt. Beides bieten die vier Super-
: X1 Tourer von BMW, Honda, Moto Guzzi und
L ' ; Yamaha. Der Test vergleicht

. die Tourentauglichkeit der

karossierten Superbikes. ¢
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TECHNK UNDTEST
Vergleichstest
der Super-Tourer

Der Wind, der Wind, das
himmlische Kind ant-
worten Hiansel und Gretel im
Marchen. Die Guten waren
keine Motorradfahrer, sonst
wara ihre Wortwah| brutaler
ausgetallen.

Dal der Wind tatsachlich ge-
waltige Kraft hat und an Ge-
mut und Kondition von Mo-
torradfahrern  kraftig ruttelt,
das konnen die Piloten von
PS-starken Maschinen wohl
bestatigen. Uber Tempo 140
gestiegen, zermirbt der mit
Orkanstarke  anrauschende
Fahrtwind Pilot und Beifahrar
gleichermafien. Solchen Be-
lastungen halten auch gul
trainierta Nackenmuskeln nur
begranzie Zeit stand, dann

drozsell der Fahrer automa-
tisch  wieder auf erhohte
Richtgeschwindigkeit b
Tempo. 140,

Das (bel, den hohen Druck
des Fahrtwinds, behabt eine
Verkleidung grindiich. Damit
geht zwar ein wichiiges Ele-
mant vom  Motorrad-Fahr-
spafi werloren, doch dafir
focken verkleidete Maschinen
mit Vorzugen, die man sonst
aher im Auto suchi: Komiort

Die Motorradherstefier haben
diese Markilicke wohl er-
kannt und bieten in vers
denen  Versionen schwere
Maschinen mit Tourenver-
kleidungen zum Kauf an, die
war sportliche Fahrer kaum
zufriedenstellen konnen, die
aber erlauben, ausgedehnle
Langstrecken duflerst be
quem zurjckzulagen. Als ar
ster hat sich BMW um die Ki
Iometerfrassar gekimmert

e
L=

und schon 1977 das Topmo-
dell B 100 RS mit einer ausla-
denden Varkleidung umgenu-
stet zur A 100 RT.

Gute Yorbilder werden oft
koplert, s0 auch in diesem
Fall: MNachdem die Honda
Gold  Wing lange falsch-
icherweise als Supersportler
in der Werbung angepneasen
worden war und sich ent-
sprechend viele Fahrer mit
dem gar nicht so sportlichan
Fahrwerk auf die Nase gelegl
hatten. warein Wechsel (allig.
Seit 1980 wird de Lberarbel
tete Gold Wing mil einar Var
kleidung angeboten. Eine
Sparversion der in Amerika
mit Gppigster Ausstattung lie
ferbaren Luxusversion  mit
Radio, Radarwarner, Fackla
zchen, Topcase und Hohan-
miesser

S0 viele Anbauten wollte der
deutscha TUW dann  aber

night gestatten, war er doch
der Meinung, daB die Fahr-
werkstabilitat allzusehr dar-
unter feiden kénnta. Deshalb
warnt ein  Abziehbild am
Rahmen der Gold Wing vor
varandertarn  Fahrverhalten
wenn Packtaschen und Ge-
packirager montiert sind. Ein
anderes gibl Aufschiuf Gber
das ungewdhnliche Her-
kunftsland des Motorrads
JHonda of America’’ ist als
Hersteller vermerkt,

Die Moto Guzzi Califorma
dagegen wurde mil Sicher-
heit in alien gebaut. Der
kraftvolle V-Zweizylindar gaht
ing 15. Produktionsjahr, nur
das Drumherum ist amerika-
nisch: Trittretier wis D der
Hariey und eine grofe Wind
schutzscheibe nach dem
Vorbild der kalifornischen
Folizeimaschinen sallen auch
zivile Reisends vor Fahrtwind
und Wetter schitzan.

..{nl..l.pl:r--l.'ullrl:r in Formation (von links): Yamaha X5 1104, Moto .l‘:%iuui [Z:].Iifnm-iu"fl‘ BMW 100 R'I'; Homda Gold Wing

11902

56 MOTORRAD

L



TECHNK UNDTEST

v Erglt:lchah'ﬂ
der Super-Tourer

Die Entwicklungsabteilung
von Yamaha in lwata handelte
weaniger pragmatisch, als es
darum ging, dem Topmodell
X5 1100 sinen Kunststoffan-
2ug aus England zu verpas-
sen: Die Form dar Yamaha-
Verkieldung entstand im
Windkanal, um von vornker-
gin zu verhindern, dafl uner-
wilnschter Auftrieb das Fahr-
varnalten des 85 PS-Bolidan
ungaeblhrlich besintrachtige.
Die Anfangsserie hied ,,Marti-
ni-Yamaha' und trug dia \Var-
klgidung in schmuckem Weil
mit buntan Zierlinlen. Leider
bleibt den Nachfolgemodel-
len solcher Schmuck ver-
weahrt, und 8o Kommen sie in
tristen Schwarz daher; nicht
gerade die |deale Farbe fur
aine schnalie Reisamaschine

Da wirkt die BMW eleganter
Die Testmasching leuchtets
In Smaragdgrin-Matallic mit
dezenten goldenen Zlerlinien
aut Tank und Verkleidung.
Das sing keine billigen autge-
klebten Streifen wie bei den
maisten andersn Maschinen,
sondern solide Arbeit mit fel-
nam Pinsal und fuhiger Hand.

Die Gold Wing kann ihr Her-
kunftsland kaum verlaugnean
uppige goldens Firmenzei-
chen, massanhaft Chrom und
polirtas  Aluminium. Dazu
aing begqueme Muldensitz-
bank, in Langsrichtung drai-
fach zu verstellen. Das sieht
witzig aus, hat slch aber im
Testbetrieb prima bewahrt

Im Fahrbetrieb fielen die Ur-
teile der Tester zurlickhaltend
aus, Als einziges fand das
Fahrwerk der Moto Guzzi Ca-
fifornia den ungetaiiten Bel-
fall des ganzen Testieams.
Obwohl von MNatur aus kein
Sprinter, sondern eher ein
Bummelmotorrad, 188t sich
die California auch nahe ihrer
Hochstgeschwindigkeit von
160 km/h kefl um die Kurven
zirkeln. Dabel gibt's kein
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Eckig: Yamahua- Armaturen; nur eine Uhr fehlt

Schaukein oder Wackaln:
such bei Bodenwellen rea-
giert die groBa Guzzi sehr ge-
lassan

Die drel anderen Testkandi-
daten waren nicht annahernd
50 gutmitig: Sie wackeln alle.
Am schlimmsten mit zwai lea-

ren Packtaschen und nur ei-

nam Fanhrer besatzt. Dann
baumeln BMW und Yamaha
sowahl in Kurven als auch auf
geraden Autobahnstuckean
lassig vor sich hin. Allein dis
Gold Wing konnte auch mit
nachtraglich mortigrian
Krausar-Koffern wenigstens
geradeaus die Spur halten
gber In Kurven gendgen

schon sanfte Unebenheiten,
um das 315 Kilo-Geschol aus
der Auhe zu bringen.

Allerdings: Flr Touren-Mo-
torréder gelten andere MaB-
stabe als fur Sportmaschinen
Zwar arraicht beispielsweize
die Yamaha eine Hochstge-
schwindigkelt von 201 km/h,
dank der sehr langen Uber-
saizung. Die wurde jedoch so
gewanlt, damit beim norma-
len Reisatampo von 150 kmi/'h
mit zivilan, verbrauchsspa-
renden Drehzahlen gefahren
werdan kann. Alles was dar-
uber liagt, gehort nicht mehr
zum Tourenfahren; es ist
auch nicht der Sinn der Sa-
che, Fahrer und Sozia mit
Tempo 180 kanonenkugelar-
tig in den Uraub zu schiefen.

AuBerdem |&8t die Pendalnel-
gung bai allan drai Maschinen
nach, wenn sie richtlg bela-
dan werden: Entwader nur ein
Fahrer ohne Packtaschen
oder zwel Personen mit Ge-
pack — dann laufan sia ruhi-
ger

In diesam Varhalten ist wohl
auch der Grund zu suchen
warum die BMW R 100 RT
narmalerweisa nicht mit Kof-
ftern ausgeristet wird. Die
grofie  Verkleidung  allein
sorgt schon fiir so viel Unru-
he, dal das Munchner Werk
empfiehlt. mit Packtasehen
nicht schneller als 130 km/h
ru fahren

Es ist erstaunlich, wie gut
ausgerechnat die Honda den
Anbau von Reisekoffern ver-
daut: Zwar pendelt auch sie
bal hohen GESChWIHdIgKEi-
ten, aber sle schaukelt sich
nicht so auf, daP der Fahrer
plotzlich unangenehm Ober-
rascht wurde

Alle dred Maschinen llegen bis
Tempo 150 weitgehend gut-
mutlg, und damit stebt die
Reisegeschwindigkeit  fest:
kKaum hohar als bel unver-
kleideten Maschinen. Aber
der Fahrer thront beguem
aufrecht, vor Wind unad Wetter
geschutzt, und bleibt von tlef-
flisganden Micken waitge-
hend verschont [
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Den besten Schutz biatet dis
BMW-Varkleidung Dia
Scheibe ist im Anstellwinkel
variabal, damit grofle Fahrer
nicht im Regen sitzen und
trotzdem druber
schauen konnen

kiging

Unabhanglg von der Korper-
aréBe waren alle Fahrer glel
chermafen verplufft, wenn in
prassainden Gewlitterschau-
arn die Troplen unter anda
rem von untan nach oben fie-

an: Der Fahrwind treibt sie
vom Verkleidungsrand ober-
halb der Zylinder |dhlings
nacn oben, wann das Tempo
(ber 130 km/h steigt. Dan-
noch sitzt der BMW-Fahrar
sanst sehr gut geschutzt. Mur
die  Schultern liegen im
Fahrtwind; Oberkirper und
Beine bleiben auch auf IGnge-
ren Regenstrecken trocken.

Ahnlich guten Wetterschutz
kann die vollverkleidate Ya
maha bieten. Zwar liegt der
Helm des Fahrars hinter der
etwas Zu kurzen Seheibe im-
mer im Fahrivind, doch bleibt
der ganze Rest gut geschutzt
Regenfahrtan singd kein Pro-

Komfortahel sefedert: BMW R 100 RT fiir 13990 Mark

&0 MOTORRAD 197726

Stilvoll: Moto Guzzi California 11 fiir 11990 Mark

blem, und bei gutem Wetter
kommt a5 nur daraul an, wel
chen Helm der Pilot tragt. Ex-
emplare mit hervorstehanden
Visierkanten machen viel
Krach, mit gut gerundeten
Hedmen fahrt sich's bequemer
und leiser

Die Verklaidung der Honda
Gold Wing reichl eigentlich
nur bis ans Fahrerknie nach
unten. Trotzdem sorgt der
ausladende Boxermotor noch
fur guten Nasseschutz fir die
Flfe. Auch die Scheibe der
Gold  Wing-Verkleidung sl
Blwas zu Kurz geraten, denn
der dedlsche TUY fand sie zu
undurchsichtig und lief das

entschel-
kappen

US-Original wum
dende Zentimeter

Deshalb liegt der Helm vor al

lem Bel groBen Fahrern in der
unruhigen Luftzone hinter
der Scheiben-Oberkante und
wird ab Tampo 100 immer
leicht durchgarittelt. Die-
selbe Unart erwartet den Fah-
rerauf der Moto Guzzi. Ab 140
km/h zarrt es lastio und hilt
den Piloten davan ab, die Vor-
teile des stabilen Guzzi

Fahrwerks auszunutzen.

Dafur glanzt der Einliter-\/-
Motor aus Mandello del Lario
mit ganz seltenan Trieb
warkeigenschaftan: Die rie-

homfortabel und stark: Honda GL 11N fiir 12757 Mark

Starkes Stick: Yamaha XS 1100 fir 11 T98 Mark
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xermolor sausalt ganz lelse in
seinem Wassermantel, dafar
gchaltet das Getriebe immer
mit ainem leichten, beleidig-
ten HKiack. Der Honda-Kar-

dan arbeitel angenehm splel-
frel

Der Gold Wing-Motor stellt
dan Bayern-Boxer beztglich
Laufkultur wund Durchzugs-
vaerhalten klar in den Schat-
tan. Ab 2500/min 15t der Dop-
pelboxer wacker bel der Sa-
che und dreht willig bis
7500/min, ochne im Schub
merklich nachzulassen, So
hektische Drehzahlen sind
freilich selten nétlg, um die
Fuhre am Laufen zu halten.
Wer bai 5500/min schaltet,
der findat immer genugend
Kraft im nachsten Gang.

Mur die Yamaha kann das
noch besser. Schon  bel
2000/min hangt der grode
Relhenvierzylinder saubearam
Gas und zieht kraftig durch.
So genlgen ganz geringe
Drehzahlen, auch wenn die
Masching voll baladen ist. AD
&0 km/h kann der funfte Gang
aingelegt werden, und trotz-
dam beschleunigt die
schwarze Yamaha ziglg. So-
vigl Kraft aus dem Kellar tri-
stet Uber das hakige Getnebe
und das Klacken des Kardan-
antrigbs bel jedem Lastwech-
sal hinweg. Denn die Yamaha
schaltet, wie ein Soldat
spricht: laut und deutlich, Da
gibt &5 keinen Pardon, da hel-
fen keine Tricks wie schlei-
fende Kupplung odar wie Jwi-
schengas bel der Guzzl - d&as
Yamaha-Gatriebe kracht im-
mer. Abar es mub ja kaum ge-
schaltel werden: Der vierte
Gang gendgt fir kurvige

BZ MOTORRAD 19/1882

Strafichen, der flinfte erladigt
alles bai zlgiger Fahrt

Dafb Verkleidungan nicht nur
Vorteile haben, offenbart gine
sommarliche Fahrt durch
dichlan Stadtverkehr: Die
Warmluft der Motoren quillt
aus alien Léchern der Ver-
schalung, streicht Ober Fah-
rerbauch und -beine und

Treibhausklima. Die Guzzi mit
ihrar  sparlichen Touren-
scheibe ist dabel am wenig-
stan |dstig; die anderen drei
helzan gleichermafen kraftig.
Da hilft nur Ausziehen: In
T-Shirt und Jeans. IE6t es sich
noch am besten aushaltten

Bedingt durch Scheibe und
verleiten die

hin zu gamachlicher Gangart.
Trotzdem verbucht die BMW
sul kurvigen Straflen grobe

Vortella fir

sich: Das-angage-

bene Gewicht von 220 Kilo ist

Zwar eine
abar 251 Ki
ben immer

schlichte Loge.
lo fahrfertig erge-
noch alnan Zent-

nar waniger als bei den japa-

nischan
Honda und

sorgt flir ein regelrechies

Verklaidung,
schwaran Maschinen ohne-

als sechs Zentner wisgen.

Schwergewichtan
Yamaha, die mahr

>

BMW Moto Guzzi
A 100 AT GL 1100 1000 California I X5 1100
Motar Dwrstzylinder- Vierzylindar- Zweizylindar- Wierzylindor-
Wiartakt- Vigrtakt- Viartak!- Wisrtakt-
Boxermator Bewarmatar 00 Grad-\-Mator Aeihenmetor
Steuernng je zwel Ventile, o awei Ventile, ja zwel Vanille, je zwed Vertile, |
gina Nockenwelle, | jeeine oben- | eine Nockenwelle, | swsi obenlisgende,
Siofelstangen, | Begende Nocken- |  StoBslstangen, Mockerwallan,
Kipphebel welle, Kipohebel Kipohebe! TassensiGBel
Kiihlung Fahrtwind Filigsigheit Fahrtwind Fahriwind
El-uhrungn Hut mm a4 x 70,6 ToxE1.4 B8u 78 71.5x% 6BB
Hubraum om’ G&0 {08E 345 1105
Verdichtung &5 92 g2 9.2
MNennlEstung kW [PS) ST B (B3] 48 (87} 70 (95)
bel Drehzahl 1/min | 7250 7500 G700 8500 |
max, Drafim Nm {mkp) | TR 80 (9.2) T8 (7.7 o4 (9.2}
|belDrenzahl  1/min 5500 5500 5200 BODG
Vargaser, mim 2 Bing, 40 4 Kaihin, 30 2 Dellorta, 30 4 Mikuml, 34
Federweg vormshinten  mm 2004125 147780 125/9% 175/95
Rad=tand mEn 1465 1605 1636 1545
Luﬁhhﬂphnnhal Grad B2 608 62,5 B0
‘Machiad mim a5 135 895 130
| Lenkerbraite mim | 730 Ba0 770 70
Gawichtvollgetankt kg 251 35 276 310
zulissiges Gesamigew, kg 440 500 450 480
Zuladung kg 189 185 184 170
Tenkinhalt/Aeserve  Liter 243 18,3731 234 2405
Tagtverbrawch LAookm T8 g4 6.5 7.5 =
Akflonsradius ferm | 35 201 as3 a20
Preis hark 13980 127ar 11990 11798
Hersteller/ importeur BMW AG, Post- | Honda Deutsch- | Deutsche Moto- | Milsiel Maschinen
fach 4002 40, lang, Sprendlinger | bécane GmnH, |GmbH, Grinstr, 44
A0O0 Minchen 40 | Landstrafie 166, | Aachenar Sir, 23, | 4005 Mesrbusch
6050 ONenbach d-EDﬂ Biglafald 14 |
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Die BMW @Bt sich so am
laiahlesten durch die Kurven
schwanken, auerdem bietet
sig trotz ausladenden Bo-
xermotors die meista Schrig-
lage. Die Honda Gold Wing
zetzl mit dan Slurzblgein um
den Boxermotor relativ friih
auf und schiebt in angen Keh-
ran laicht Uber das Vorderrad
Yorsieht
Wegen| Das hohe Geawlicht
der Yamaha X5 1100 tauschi
bei niedrigen Geschwindig
Kaiten zunachst so etwas wia
Handlichkeit vor: Die Ma
schima falt leicht in die Kurva
will aber hinterher stwas mu
hevoll wieder aufgaerichtet
werden. Dennoch paBt die
Fahrwerkgeometrie gut, denn
trotz hohen Gewichts fahn
sich diz X5 1100 angenehm

auf unbefastic

Dank nledrigen Schwer-
punkts und kompakter Bau-
weisa ist die Moto Guzzi fast
splelerisch um Biegungen al-
ler Art zu dirigieren — bis die
Trttretter mit lautem Kratz-
gerausch gegen noch meahr
Schraglage protestieren

Welche Ausstatiung zu einem
idealen Tourer dar-
ubar waren die Harsteller of-
fenbar sahr werschiedenar
Auffassung: Am spartanisch-
sten geht as bel der Guzzi zu
Die Kontrolleuchten sind wirr
angeordnset und schwach, die
Lankerarmaturen wurden von
wgewdhnungsbedlrftig
katastrophal” beurtailt

asnon

bis

Die Yamaha bietat aufer Ta-
cho und Drehzahimesser nur
noch eine Tankuhr, dia Schal-

tar entsprechen dem hohan
japanischen  Ausriistungs-
slandard. Eigentlich fehi
nichts, solange der Fahrer die
Zaitubhr der BMW und der
Gold Wing nicht kennt. Es ist
sine Sache, stets zu wis-
gan, was die Stunde geschla-
gen hat. AuBerdem verflgen
dia beidan uber gin Voltmeter
aper dessen Aussage bleibt
abstrakl, Bal der BMW zuckt
sain Zeiger im Blinkerryth-
mus; ein Olthermometer wére
wichtiger

aine

Gerade beim relativ kisinen
20 Liter-Tank der Gold Wing
ist gine Tankuhr kein Luxus
Dennoch sorgte UNs&ns
Testmaschine fir eine Ubar-
raschung Bei gleichem
Tempo, um 150 Stundanki-
ometar, Ubar 230 Kilometer
gefanren, muite dia angeb-
lich so sparsame BMW zuerst
an die Zapfsiule: Knapp 20 Li-
fter gingen rein, einer mahr als
bei der Yamaha, reichlich vier
Liter mahr als bai Gold Wing
und Guzzi

Honda
GL 1100

Moto Guzzi
1000 California il

Yamaha
X5 1100

Grurri v 2-Muotor

&4 MOTORRAD
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o Wartungsfreundlich: BMW -Boxermolor {oben).

2813 8}
2,7 (3.8

Leise: Vierzylinder-Boxer in der Honda (unten)




Abgesehen vom Verbrauch
mufite unsere BMW-Testma-
schine noch einige Schlap-
pen wegstecken: Dem Fahrar
schwollen Gashand und Zor-
nesader gleichzeitig, so
schwergangig war der Gas-
griff. Baim Anhalten waren
regelmaBig neue Wutausbri-
che filllg, denn die beiden
BMW-Stander sind wohl mit
Abstand das Untauglichste,
womit man ein Motorrad par-
ken muBl. AuBerdem ist der
Sitz recht unbequem. Seine
Kanten dricken auf die Fah-
rerbeine,unddiehintere Halfte
Ist zu hart und zu steil ausge-
fihrt. Trotz hervorragender
Federung sitzt man auf der
BMW ziemlich unbeguem. Da
konnen auch die beiden aus-
klappbaren Zusatzscheinwar-
far kaum trosten.

Die Japaner bauen bessera
Stander. Sogar die 315 Kilo
schwere Honda lieB sich rela-
tiv mihelgs aufbocken, die
Yamaha desgleichen. Die
Guzzi fallt beim Parken mit
dem Seitenstander nach ame-
rikanischem Harley-Vorbild
zwar in eine abenteuerliche
Schraglage, steht aber stabll.

Das hohe Fahrzeuggewicht
aller vier Kandidaten macht
sich vor allem beim Schieben
bemerkbar: 300 Kilogramm
sind fast zuviel 10r einen ein-
zelnen. Wer ein paarmal mi-
havoll rangieren mufite, der
vermiBt zuerst den RUCK-
whrtsgang und parkt dann
immer so0, dal er den Abstell-
platz mit Motorkraft verliassen
AN,

Aul holprigen StraBen ist die
BMW dbearlegen. Sie schluckt
die Unebenheiten bel weitem
am gelassensten. Einstellar-
beiten entfallen: Die Gabel
vorn taucht zwar beim Bram-
san weit ein, blgelt aber
Fahrbahnunebenheiten

gleichsam eben. Die Nivo-
mat-Federbaine hinten wver-
nichten ihre Arbeit straff, aber
unauffallig. Egal, wie schwer
die Fuhre bepackt ist, nach
ein paar Metern Fahrt haben
sich die Federbeine wieder
auf das normale Niveau

hochgepumpt. C
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Beil der Guzzi und der Handa
muB der Fahrer solche An-
passungsarbeiten selbar er-
ledigen; Kein Problem dank
Luftunterstitzung in der Yor-
derradgabel und in den hinte-
ren Federbeinsn

An dar Yamaha XS 1100 kann
die Federbasis vorn und hin-
ten mechanisch eingestellt
werden: sie verrichtat abar ih-
ren Dienst zufriedenstallend.
Weniger Wohlwollen ist vom
Sozius zu erwarten: Auf der
Honda und der Guzzi werden
die Passagiere von Windtur-
bulenzen gebeutelt, um so
starker, j@ hoher das Tempo
Uber 140 km/h steigt,

Doch das st nur gingr der vie-
len Grunde, das Tempo nicht
nur mit diesan Touranmotor
radern niedrig zu halten. lhr
Reiz liegt keinestalls in sport-
lichar Kurvenfahri, sondorn
darin, die Lande geruhsam zu
durchstreilen und dabei mehr
Zu sehen als nur dan Mittel-
straifen,

So gesahen bieten alle vier
mehr oder minder ausgeprag-
te, uraigene Qualititen: Vier
grofle Motorrdder flr die
grofie Tour. Konkurrenten,
die ein und dieseibe Ziel-
gruppe ansprachen und doch
so  grundverschieden sind.
Auch die Fahrer sind so ver-
schieden wie Ihre Hinterbak-
kan, Da gibt es keine Norm,
keine allgemein gulltigen
MaBstibe und deshalb gibt es
in diesem Vergleichstest auch
keine Punkteweartung. Zu un-
terschiedlich sind die Krita-
rien, nach denen jedes Motor-
rad beurteilt werden milfte.

Ein Ersatz fir die fehlenden
Punkte: das Fazit der MO-
TORARAD-Tester nach ihrem
Ausflug in den Wiegnerwald
Komfortabel gefedert auf der
BMW, kultiviart, abar uppig
aut der Honda, urig aul der
Moto Guzzi und wvoll von
schierer Krafl aul der Yama-
ha. Michl Koch

BMWRIOORT:

Solide verarbeitete,
komfortable Reisema-
schine mit Mangeln im
Detail: untaugliche
Stander, schlechter
Sitz, schwerganagiger
Gasgriff.

Honda GL 1100
delLuxe:

Kraftige Maschine mit
ausgezeichneten Tou-
rergualitdten. Mangel:
niedrige Scheibe, ho-
hes Gewicht, leicht
kopflastig.

Moto Guzzi
Californiali:

Bullige Reisemaschine
mit sehr stabilem
Fahrwerk,

Mangel: Luft-

wirbel hinter der
Scheibe storen, Tritt-
bretter schranken die
Bodenfreiheit stark
gin.

Yamaha
XS H00:

Bequemer Tourer mit
durchzugsstarkem Mo-
tor. Mangel: hohes
Gewicht, niedrige
Scheibe, storendes
Spiel in der Kraftiber-
tragung.
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