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Firmenreport: Wie geht es weiter
mit Moto Guzzi?

Adler

Der Adler von Mandello trudelt:
Viel zv hivufig ziert er ein
qualitativ unbefriedigendes und
immer seltener ein neuves
Motorrad. Jetzt bekommt er
Flugstunden.

Von Fred Siemer; Fotos: Christoph Altmann, Archiv

verpflichtet

junge Mechaniker Carlo Guzzi, eben-
so talentiert wie mittelios, und sein
Freund Giorgio Parodi, Sohn einer vermo-
genden Genueser Reeder-Familie, ihr er-
stes Motorrad in einem Keller in Mandello
zusammenbastelten. Sie nannten den Moto
Guzzi-Urahn bruderlich G.P., seine gedie-
gene Funktionalitat setzte 1920 MaBstébe.
Auch heute noch scheinen manche
Guzzi-Dinge am besten im Keller zu gedei-
hen: Jeden Dienstag Abend treffen sich die
Mitglieder des Carlo Guzzi Moto-Club im
Souterrain eines Altstadthauses von Man-
dello. Am offenen Kamin I6st dann eine illu-
stre Auswahl aus rund 80 aktiven Mitglie-
dern die anstehenden Firmen-Probleme.

E ine Motorradlegende will, daB der

,Die” Qualitdtt muB_steigen”, murmelt
einer, der im Werk arbeitet und folglich
Bescheid weiB. 450 Kollegen hat er noch.
Vor gut 30 Jahren, so die Club-Altesten,
waren es um die 2000: , Eine energischere
Fihrung muB her*  meint einUnternehmer
und spielt damit auf das fortgeschrittene
Alter der Guzzi-Oberen an. ,Das groBte
Problem heiBt De Tomaso“, glaubt ein
Dritter zu wissen, der schon ewig -in
Mandello lebt und den viertwichtigsten Ar-
beitgeber des 10 000-Seelen-Ortes noch
nie leibhaftig gesehen hat.

1973, zwei Jahre nach dem Benelli-Er-
werb, hat der bekannte Firmenaufkaufer
Alessandro De Tomaso Moto Guzzi Uber-
nommen. Immer noch erfreut er sich im
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Club weitgehender Unbeliebtheit. Ganze
vier oder funf Mal sei der.IndustrieboB,
Chefeines gewichtigen Mischkonzerns mit
Sitzin Modena, bislang am Comer See ge-
wesen. ,Friherdagegen ... "

Die Stimmung im-Keller schlagt um.
Schnell noch ein Scheit Holz in den Kamin
geschoben, Uber dessen Sims ein blaBli-
ches Plakat vom Tourist Trophy-Sieg der
Guzzi Bicilindrica kiindet. Die finfzigerund
friihen sechziger Jahre erstehen auf, als
Guzzi und Mandello noch eins waren und
der Firmenadler im Aufwind kommerzieller
Erfolge und anerkannter Qualitat immer
hoch oben iber dem Ort und der Fabrik
schwebte.

Cardellino  (Stieglitz) mit 64, Zigolo
(Ammer) mit 98, Galetto (Hahnchen) mit
160, Lodola (Lerche) mit 174, Airone (Rei-
her) mit 250 und Falcone (Falke) mit 500
Kubikzentimetern hieBen die erfolgreich-
sten Modelle aus einer lustigen Vogel-
schar. Der Topseller Stornello, der kleine
Star, verstummte 1975 endagiiltig. Die letz-
te Neukonstruktion, der V-Zweizylinder mit
350 und 500-Kubikzentimetern, kam 1977.
Das groBe V-Triebwerk, von dem Guzzi
heute Uiberwiegend lebt, entstand bereits
1967. Omobono Tennis TT-Sieg, mit dem
erstmals ein Nicht-Brite die Trophy errang,
datiert von 1937.

Moto Guzzi, das ist schon lange die Ad-
dition einer ruhmreichen Geschichte mit ei-
ner unsicheren Zukunft: Permanent halten
sich Verkaufsgerichte — mal soll Aprilia In-
teresse zeigen, mal ein anderer europai-
scher Motorradbauer. Seit bald zwei Jah-
ren kundigt das Werk die 1000er Enduro
Quota und den Vierventil-Sportler Daytona
an — 1991 sollen sie jetzt kommen. Seit
Jahren-nervt die bestéandig problematische
Qualitat der charismatischen Zweizylinder.
Seit Jahren nunmehr machen Aprilia und
Ducati vor, wie mit leistungsstarken und
modernen Motorradern auch in Italien Geld
zu verdienen ist. Versinkt Guzzi in Agonie?

Auch von der anderen Alpenseite drin-
gen immer lautere Vorwirfe nach Mandel-
lo. Die 22 000 deutschen Guzzi-Treiber,
eine der groBten und ireuesten Fan-Ge-
meinden, waren die letzten.Jahre von be-
sonders schlimmen Ersatzieilproblemen
geplagt. Auch-in der Handlerschaft gibt es
kritische Stimmen: Die Handelsspannen
fir Teile seien zu gering, die Lieferung er-
folge nicht rasch genug, und der Importeur
tue zu wenig gegen die grauen Teileimpor-
teure, lauteten hier die Vorwdrfe (siehe da-
zu das Interview auf Seite 18 mit dem Ge-
schaftsfiihrer des deutschen Importeurs).
AuBerdem kamen die bestellten Motor-
rader nicht selten zu spat, klagen Handler
und Kunden unisono. Handfeste Anzei-
chen einer Krise?

Beinahe geplagt schuttelt Guido Ranalli
sein Haupt — die ganzen Vorwdirfe kennt er
doch auswendig. So gehdrt es sich freilich
fir einen Direttore Commerciale, einen
Verkaufsdirektor. Aber wenn er in dieser
Funktion bei Moto Guzzi den Status quo
schon nicht verhindern durfte, dann muB er
ihn wenigstens erklaren kénnen. Damit
dient Ranalli ebenfalls, er verweist auf die
schwierigen Umstrukturierungen, die in
italien nach dem Benelli-Verkauf 1989
anstanden. Und auf die Auflésung der
Deutschen Motobécane, des ehemaligen
Guzzi-Importeurs.

Warum aber soll Benelli die Schuld an
mangelhafter Guzzi-Qualitat tragen? ,Be-
nelli hat Guzzi finanziell tberfordert.” Die
Absolution ist erteilt, die Vergangenheit ab-
gehakt. Schonin naher Zukunft, so geht das
Statement weiter, werde die Qualitét stei-
gen, die-Investitionen seien bereits geneh-
migt: 100 neue, vielseitiger und.rentabler
einsetzbare Fertigungs-Maschinen wirden
in den nachsten Wochen aufgestelit.

Reorganisation entwickelt sich” zum
Lieblingswort Ranallis: Der Motorenbau bei
Innocenti — einer weiteren De Tomaso-Er-
rungenschaft, von der Fiat uniangst Anteile

Verkaufsdirektor Guido Ranalli

+WIR WOLLEN
10000
MOTORRADER
VERKAUFEN"
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gekauft hat — und die Guzzi-Motorradferti-
gung aus dem Benelli-Werk werden gera-
de in Mandello integriert. Die neuen Ma-
schinen warten auf sinnvollen Einsatz. Eing
groBe Initiative zur Qualitatssteigerung soll
die gesamte Belegschaft erfassen. Neue
Arbeitsplatze entstehen. Reorganisation an
allen Ecken, die ersten Friichte soll sie
schon in zwei, drei Monaten tragen.

Dann verrat der eher nordisch-distan-
zierte Verkaufsleiter, wozu das alles gut ist:
,In zwei bis drei Jahren mochten wir jahr-
lich rund 10 000 Motorrader, vorrangig mit
mehr als 750 Kubikzentimetern, herstellen
und verkaufen.” Ein rosaroter Blick voraus:
Heute verkauft Guzzi 6000 an zivile und
noch einmal runde 800 bis 1000 an unifor-
mierte Kunden. in Deutschland mit fallen-
der Tendenz: Wahrend 1987, belebt durch
das Erscheinen der Mille GT, noch 1645
Guzzi erstmals in den Verkehr kamen,
stieBen 1990 nurmehr 1047 neue Mandel-
lo-Zweizylinder hinzu. Der Marktanteil sank
von ehemals zwei auf rund ein Prozent.

Dabei ist Deutschland der wichtigste
auslandische Markt. In groBem Abstand

Weil der exotische
Mittelklasse-Chopper
Nevada bei uns zu
teuer wire, miissen
Importeur und Kunden
dankend verzichten

folgen GroBbritannien mit zirka 450 Ein-
heiten sowie die Niederlande. In die USA
wanderten 1990 nur noch rund 300 Guzzi
aus, vornehmlich California und 1000 S.
Daheim, in Italien, blieben gut 2400. Macht
300 weniger als ein Jahr zuvor.

Hinter der Glasscheibe, die Ranallis Ar-
beitsplatz vom Firmenkontor trennt, erhebt
sich seine Sekretarin, bringt eilig die be-
weiskraftigen Zahlen vorbei. Jawonhl, rund
6000 Motorrader kommen zusammen, 65
Prozent davon groBe Modelle mit einem Li-
ter Hubraum. ,Alle verkauft®, lachelt der
Chef. ,1990 waren wir ausverkauft.“ Wie-
viel fabrikneue Guzzi Anfang der Sechziger
einen Kéaufer fanden, weiB er nicht. Auch
nicht ungefahr? ,Nein.*

Zu kompliziert das Ganze, wegen der
vielen Mopeds, die damals Mandello ver-
lieBen. Die Zukunft aber — rosarot, da ist sie
wieder — liegt fiir Guzzi eh bei groBen Ma-
schinen. Sogar die in Iltalien steuerbegiin-
stigten 350er werden demnachst, weil die
Begiinstigung entfallt, keine groBe Rolle
mehr spielen. Das sogenannte kleine
Triebwerk — neben der 350er debdtierte
1977 auch eine 500er — wird sein Heil
ebenfalls im groBen Hubraum suchen
miissen. Seine Dreiviertelliter-Variante, in
Deutschland nahezu unbekannt, soll nun
auch einen Tourer/Chopper-Mischling na-
mens Nevada antreiben.

Fans kennen die Nevada schon seit ge-
raumer Zeit, genau wie Quota und Daytona
folgt sie ihrer Anklndigung in respektvol-
lem Abstand. Aber seit der kieine Motor
durch schlechte Abstimmung und nichtim-
mer befriedigende Zuverlassigkeit miBfiel,
wartet in Deutschland niemand mehr. Der
Import wurde eingestelit. Dabei, so verlau-
tet im Werk, stecke mittlerweile viel Hirn-
schmalz in dem zierlichen Triebwerk, seine
Standfestigkeit sei iber jeden — auch deut-
schen — Zweifel erhaben. Wie zum Beweis
verladen Arbeiter drauBen gerade Polizei-
maschinen, die auf der kleinen, schmucken
SP 750 basieren.

Die Nevada wird jetzt also gebaut, ir-
gendwo in einer der blaBgelben Werkshal-
len entsteht bereits die erste Serie. Zur Zeit

Guzzi-Tuner
Dr. John Wittner

»DIE DAY-
TONA
WIRD EIN
TRAUM*
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Ausnahmezustand:
In Reihe lassen
sich Guzzi-Kolben
nur vor der Montage
einordnen

Firmenreport: Wie geht es weiter
mit Moto Guzzi?

lauft die Homologation fir die Schweiz.
.Mit _Katalysator*, betont Guido Ranalli:
.Jedes Motorrad konnen Sie bei Guzzi mit
Kat haben.“ Schon, und -was ist mit
den beiden anderen, lang erwarteten

Neuheiten?

Im November 1989, auf dem Mailander
Schwermetall: Die Salon, hatte der Prototyp der 1000er Endu-
massiven Kurbel- ro Quota fiir Aufsehen gesorgt. Auf der
wellen-Rohlinge fiir letztjdhrigen IFMA wieder ein Prototyp, viel
den groBen Motor runder und gefalliger diesmal. Lieferbeginn
warten auf ihre Anfang 1991, hieB es am Kolner Messe-
Weiterverarbeitung stand. Aber noch im Januar konnte ein

deutscher Insider in Mandello ,keinesfalls
mehr als zwei Quota“ ausmachen.

Das Thema scheint den Verkaufschef
zu qualen. Er verweist auf eine aktuelle

V-Manner: Jeder Anderung, die eine rasche Homologation
Griff sitzt, schlieBlich  aufgehalten habe: Im Vorderrad arbeiten
bauen diese Hande nunmehr zwei Scheibenbremsen. Gertich-
seit 15 Jahren aus- te von krumm angelieferten Rahmen muB
schlieBlich V-Motoren  er dementieren. Jetzt laufen die Homolo-
zusammen gationen. Die Quota, soviel verrat ein red-

seligerer Guzzi-Vertreter, sei kurz vor der
Produktion.

1000 GroB-Enduros moéchte Guzzi
noch in diesem Jahrbauen — da sollten fir
den deutschen Markt geniigend -abfallen.
Ob die ltaliener wissen, wie wichtig dieses
Motorrad in Deutschland sein kann? Obam
Comer See irgend jemand den BMW-Er-
folg fiir Gbertragbar halt? Der Sportler Day-
tona jedenfalls scheint mehr Emotionen
und Interesse auszul@sen: Ein Daytona-
Aquarell ziert Guido Ranallis Birowand,
sofort, als das Stichwort fallt, greift er zum
Telefonhorer: ,Sie wollen sicher Dr. John
sprechen.”

Kurz darauf erscheint ein Mann, den je-
der aufgrund seines AuBeren und seines
Habitus' fir einen ltaliener halten muB,
und fragt in reinstem Kaugummi-Englisch:
~How are you?* Dr. John Wittner, gelernter
Zahnarzt und von Beruf Guzzi-Enthusiast,
reicht seine leicht dlige Rechte, bestellt ei-
nen Kaffee und zindet sich eine Zigarette
an. Klar kennt er MOTORRAD, klar sollen
die Jungs etwas (ber sein Lieblingskind
horen: Von Dr. John aus dem fernen Nord-
amerika stammt die naheliegende Idee,
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wieder eine supersportliche Guzzi auf die
Réder zu stellen.

Deshalb wurde er im vergangenen Juli
importiert und muB seither bei dem Day-

tona-Projekt mithelfen. Der Job gefallt inm,

er kommt gut voran. Allerdings beschaftigt
Witiner sich bislang vorrangig mit der
Serienmaschine. Die insgesamt 15kopfige
Entwicklungsabteilung des altgedienten
_ Chefingenieurs Umberto Todaro unter-
stiitzt ihn zwar nach Kraften, aber den
Renn-Kit fiir Battle of Twins-Freunde muB
er trotzdem etwas vernachlassigen. Ganz
zu schweigen von dem ehrgeizigen
Projekt, die Guzzi Superbike-tauglich zu
trimmen.

Dennoch zeitigt Dr. Johns Arbeit schon
jetzt sportliche Leistungen: 90 PS und satte
100 Newtonmeter Drehmoment,schwort er
hoch und heilig, wird der markante Vierven--
tiler produzieren. Auch vor den strengen
Ohren des Gesetzes. ,,Offen hatten wir auf
Anhieb gut 100 PS." Guzzis Twin erlebt mit
der unorthodoxen Ventilsteuerung —je eine
halbhohe Nockenwelle, StoBstangen und
Kipphebel —wahrlich den zweiten Frihling.
Eine Benzineinspritzung bringt noch einen
SchuB Moderne ins Spiel.

Die Homologation soll.in den nachsten
Monaten anlaufen, auf einen raschen Bau-
beginn jedoch deutet im Werk nichts hin.
Trotzdem oder deshalb: Die Daytona diirfte
zum Traumbike aller sportlichen Guzzi-
Fahrer avancieren. ,Aber sie ist auch ein
Traum fir Guzzi und fur die Leute, die hier
arbeiten”, erganzt der quirlige Amerikaner
und beweist Einfihlungsvermégen in die
Seele der Guzzi-Werker.

Beide, Fahrer und Erbauer, wiirden sich
wohl obendrein einen modernen, zukunfts-
trachtigen Motor wiinschen. A I1a Ducati.
,Aber wir haben einen modernen Motor*,
entgegnet Signore Ranalli. ,Nein, nein,
mein Herr, wir meinen einen ganz neuen.*”
»,@Guzzi bleibt beim V.“ Na gut, dann eben
einen ganz neuen V. Kommt ein neuer
V-Motor von Guzzi? ,Maoglich, ich kann im
Moment nichts Naheres sagen.” Der Ver-
kaufsleiter mochte keine Spekulationen
auslosen. Die standige Fragerei wegen der

Gu}do Ranalli

DIE
QUALITAT
WIRD

STEIGEN”

|

1000 Berlin, MOTOPORT
Peter Moses, Klosterstr. 27 -
2000 Homburg 1, MOTO-
PORT Torricelli, Siderstr. 63 -
2800 Bremen, MOTOPORYT,
Neustadtcontrescarpe 44a -
i 2913 Augustfehn, MOTO-
UBERZEUGEND IM PREIS. PORT db Motorradzubehér,
Hauptstr. 66 - 3000 Hannover
1, MOTOPORT Biker's Point,
Vohrenwalder Sir. 32 - 3340
Wolfenbittel, ~ MOTOPORT
Behrens + Meyer, Dr.-Hein.-
Jasperstr. 88 - 4000 Dissel-
dorf 30, MOTOPORT in MOT,
Tussmannstr. 3 - 4050 Mon-
chengladbach, MOTOPORT in MOT, Hindenburgstr. 356 - 4100 Duisburg-
Rheinhgusen, MOTOPORT, Schavenstr. 31- 4150 Krefeld 1, MOTOPORT Krage,
Diessemerbruch150-152-4180 Goch 1, MOTOPORT Thyssen, Bahnhofstr. 36 -
4290 Bocholt, MOTOPORT Rose, Dingdener Str. 60 - 4400 Minster, MOTO-
PORT Mallek, Hafenweg 3 - 4 - 4458 Neuenhaus, MOTOPORT Zwafink, Indu-
striestr. 15 - 4600 Dortmund, MOTOPORT Lindfeld, Minsterstr. 234 - 4830
Gotersloh 1, MOTOPORT Bussmann, Sandbrink 27 - 5400 Koblenz, MOTO-
PORT Béning, Ernst-Abbe-Str. 2 - 5788 Winterberg, MOTOPORT Winterberg,
Poststr. 10b - 5952 Attendorn, MOTOPORT Biggesee, Nordwall 2 - 6000
Frankfurt 90, MOTOPORT, Schlofistr. 7 9 6345 Eschenburg, MOTOPORT
Landauer Str. 34 - 6690 St. Wendel, MOTOPORT Scharle, Ke‘swederstr 15 -
6740 Londau-Queichheim, MOTOPORT Seiboth, Queichheimer Hauptsir. 43 -
7470 Albstadt-Laut- lingen, MOTOPORT Bauser, Laufener
Str. 48 - 7750 : Konstanz, MOTOPORT Buckenmaier,
Conradin-Kreutzer- Str. 12 8000 Minchen,
MOTOPORT, Ridler- ; str. 35 - 8400 Regensburg,
MOTOPORT Christian Stadler, Im Gewerbepark
w B 40 - 8593 Tirschen-
"X reuth, MOTOPORT Schrems,
== Bahnhofstr. 23 - 0-7500
Cottbus, MOTOPORT
Hiibner, Lieberoser Str. 3 -
0-8502 Burkau,
MOTOPORT Kawasaki
Scheibe, Gartnereistr. 8.
Auflerdem in Frankreich,
GroBbritannien, Holland,
Portugal, Luxemburg,
Schweiz und USA.

M OT OPORT
EINE STARKE GEMEINSCHAFT.

INTERNATIONAL ENGAGIERT.

BEKLEIDUNG UND ZUBEHOR.
IN 80 SHOPS WELTWEIT.
BIKER’S LIFESTYLE!

JUMBO KEVLAR
KOMBI KS 2
Komfort und Sicher-
heit. Schoeller Kevlar
Stretch plus Gore-Tex
plus Thinsulate.

TARKE PROGRAMAL

Bikers l/,éf/y/e

Katalog kostenlos abholen.
Oder anfordern gegen DM 3,50 Riickporto.
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Quota und Daytona hat deutlich spurbar an
den Nerven gezehrt.

Immerhin gibt er zu, daB zwei Ingenieu-
re von Ducati abgeworben wurden. Ver-
bessern die beiden jetzt die Kupplungs-
zuge? Ranalli lacht — und das tut er selten.
Aber sagen will er trotzdem nichts. Hat der
neue Motor Wasserkihlung? ,Maglich®.
Denkt Guzzi an einen-Einzylinder? ,Noch
nicht.” Dann endlich: , Wir arbeiten an ei-
nem neuen Motor.* SchluB, Feierabend.

Am nachsten Morgen geleitet der Ver-
kaufsleiter personlich durch das Guzzi-
Werk. Im Versand wird gerade eine Liefe-
rung fur Neuseeland verpackt, Reihe an
Reihe flllen Einliter-Maschinen das groBe
Endlager. Kein totes Kapital: ,Unsere ge-
samte 1991er Produktion ist schon ver-
kauft“, triumphiert Guido Ranalli. Die Mon-
tage arbeitet in drei Strangen: kleine Mo-
delle, groBe Modelle, Behordenmaschi-
nen. Die gewaltige Halle hat sicher schon
hohere Stickzahlen verkraftet. Ein riesiger
Schwung California wartet auf Speichen-
rader. ,LieferengpaB®, zuckt ein Arbeiter
mit den Schultern.

Im Gegensatz zu Ducati wird Guzzi an
italienischen Zulieferern fiir Elektrik und
Fahrwerk festhalten. Und sonst, ist Ducati
ein Vorbild? Oder mochte Guzzi eher den
Harley-Weg beschreiten — konservativ,
aber erfolgreich? ,Guzzi kann beides”,

Mit 90 oder mehr PS soll die Day-
tona alte und neue Sports-
freunde fiir Moto Guzzi gewinnen
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Mit Erhard Just, dem Geschiftsfihrer der Firma
A + G Imports, sprach MOTORRAD-Mitarbeiter

ast zwanzig Jahre importierte die

Deutsche Motobécane neben den
Fahrradern und kleinen motorisierten
Zweirddern ihrer franzdsischen Mut-
tergesellschaft auch Moto Guzzi. Mit-
te 1989 ldste der neue Besitzer von
Motobécane, namlich Yamaha, die
Dependance in Bielefeld auf. Zur sel-
ben Zeit suchte auch Aprilia einen
neuen deutschen Importeur. Die L6-
sung dreier Probleme hieB A (wie
Aprilia) + G (wie Guzzi). Unter ihrem
alten und neuen Geschaftsfiinrer Er-
hard Just machten sich ehemalige
Motobécane-Mitarbeiter sowie eini-
ge Neuzuginge daran, die Marken
Aprilia und Moto Guzzi unter einem
Importeursdach zu versammeln. Der
Coup gelang — und fast allen Ex-
Motobécane-Angestellten blieb der
Weg zum Arbeitsamt erspart. Die bei-
den Motorradhersteller halten je
gleich groBe Anteile an A + G, auch
am Umsatz sind sie halbe/halbe betei-
ligt.

Herr Just, sind alle
Beteiligten mit A + G
Zufrieden?

Ich glaube schon. Wir mufiten
natiirlich gewisse Zweifel bei
unseren beiden Herstellern
iiberwinden. Aber nachdem sie
aufgrund ihrer unterschied-

Fred Siemer iiber Probleme und Ziele von Moto Guzzi.

DOPPEL-
AGENTUR

Erhard Just, 51,
Geschaftsfithrer der A + G
Motorrad-Vertrieb GmbH

lichen Modellpaletten kaum
gegeneinander konkurrieren,
waren die Argumente fiir einen
gemeinsamen Import letztlich
tiberzeugend. Dadurch senken
sich doch viele Kosten erheblich.

Welche Ziele haben Sie mit
c der Marke Moto Guzzi?

Mit der aktuellen Moto Guzzi-
Palette mochten wir — wie frither
—einen Marktanteil von 1,5 bis 2
Prozent erreichen, also 1500 bis
2000 Motorrader verkaufen. Mit
neuen Modellen sollten es einige
mehr sein. Auf jeden Fall halte
ich unseren jetzigen Anteil von
rund einem Prozent fiir unbe-
friedigend.

Es ist scheinbar nicht im-

mer leicht, fiir eine Guzzi
Ersatzteile zu bekommen. Sogar
vom Zusammenbruch der Versor-
gung war im letzten Jahr zu horen.
Es trifft nicht zu, dag fiir einen
nennenswerten Zeitraum tiber-
haupt keine Teile ausgeliefert
worden waren. Aber es gab Pro-
bleme: Die Lagerhalleder A + G
sollte im November 1989 schliis-
selfertig sein. Tatsédchlich konn-
ten wir dann erst mitten in
der nichsten Saison, ndmlich im
April/Mai 1990, einziehen. Inder
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Zwischenzeit mufiten wir beide
Marken aus einem 300 Quadrat-
meter grofen Notlager heraus
bedienen. Zudem gab es fiir ge-
wisse Teile Lieferprobleme in
Italien, weil ja Benelli auch ein
wichtiger Lieferant von Guzzi
war. Das alles muflte sich ein-
spielen.

fahig?

Unsere Kunden konnen sich so-
wohl in Italien als auch hier auf
ein modernes Ersatzteilsystem
verlassen. Wir haben 93 bis 94
Prozent aller bestellten Teile am
Lager und liefern in spatestens
36 Stunden nach Eingang der Be-
stellung aus. Das ist absolut kon-
kurrenzfahig. Auch die Handler
bestatigen mir mittlerweile, daf8
die Versorgung mit Ersatzteilen
gut funktioniert.

Ist thr Ersatzteilversand
mittlerweile konkurrenz-

Es heifit, ein Jahr nach

Griindung der A + G hat-
ten Sie die erste Hindlerpreis-Liste
verschickt. Haben Sie in der Phase
der Umstrukturierung ihre Handler
vernachldssigt?
Nein. Was die Ersatzteilpreise
betrifft, galten bis zum Er-
scheinen unserer ersten Liste
die alten Motobécane-Preise.
Grundsatzlich waren wir be-
miiht, unsere Handler auch in
dieser Zeit angemessen zu be-
treuen. Natiirlich gibt es Pro-
bleme, wenn Sie zundchst vier
leere Riume haben und dann
eine Firma aufbauen wollen.
Da kann es schon passieren,
daBl Sie beispielsweise Rech-
nungen wochenlang auf der
Schreibmaschine tippen, weil
der bestellte Computer nicht
rechtzeitig kommt.

Ein Hindler braucht stabile

Ersatzteilpreise, die seine
Kosten fiir Lagerhaltung und Perso-
nal beriicksichtigen. Der Verbrau-
cher freut sich iiber niedrige Preise.
Dank grauer Importeure konnen
Guzzi-Hindler beides bieten.
Der Endverbraucher wird leider
auch oft getdauscht durch niedri-
ge Teilepreise, aber hohe Ver-
packungs- und Nachnahmege-
biihren. Das Teilesortiment ei-

nes Importeurs beschrénkt sich
nicht nur auf einige gangige Er-
satzteile — allein fiir Moto Guzzi
fithren wirin unserem Lager zir-
ka 9000 verschiedene Positio-
nen. Was die Preisgestaltung an-
belangt, sind wir weitgehend
abhéngig vonden vom Werk aus
fixierten Konditionen. Das nahe
Italien lockt einige, sich selbst
Teile dort zu besorgen - ihnen
bietet solch eine Tour auflerdem
ein schones Ausflugsziel. Trotz-
dem ergreifen wir Mafnahmen,
um iiber unsere 130 Handler
wettbewerbsfahige Endver-
braucherpreise anzubieten.

Das Ersatzteilgeschift ist

sicher recht eintraglich.
Werden Sie, um graue Hindler ab-
zuwehren, lhre eigene Handels-
spanne reduzieren?
Das Ersatzteilgeschdft macht
ungefdhr 18 Prozent unseres
Umsatzes aus und ist wichtig,
das stimmt zweifellos. Zu den
geplanten Mafinahmen mochte
ich mich noch nicht duern.

Die Firma A + G selbst soll

bei einschliigigen Hindlern

Teile gekauft haben.

Wir fiihren einige Teile, die wir
nicht tiber das Centro Ricambi,
Guzzis Ersatzteil-Organisation,
erwerben. Wir kaufen diese Tei-
le direkt beim Hersteller.

Haben Sie deswegen Arger
mit Moto Guzzi?
Nein.

Es soll immer wieder und
LB immer noch Lieferverzige-
rungen bei bestellten Motorridern
geben.
Ich bin auch nicht ganz gliicklich
tiber die Liefertermine der Italie-
ner. Aber ein Handler, derrecht-
zeitig bei A + G bestellt hat, der
kann jetzt, zur beginnenden
Saison, alle Modelle anbieten.
Daytona und Quota nattirlich
ausgenommen.

Stichwort Quota: Welche
B Bedeutung wird sie in
Deutschland haben?
Wir setzen grofie Hoffnungen in
eine Fernreise-taugliche, grofie
Enduro. Deshalb gehen wir da-
von aus, dafl ungeféhr jede vier-
te in Deutschland verkaufte Mo-
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to Guzzi eine Quota sein wird.
Vor diesem Hintergrund ist
A + G nattirlich enttduscht, dafl
Mandello die Lieferung immer
wieder verzogert hat. Zuerst,
weil der Doppelvergaser durch
die Einspritzung ersetzt wurde,
dann, weil das Design wechsel-
te, schlieflich, weil eine Doppel-
scheibenbremse zum Einsatz
kommen sollte. Einem Verkdu-
fer kann namlich nichts Schlim-
meres passieren, als seine war-
tenden Kunden immer wieder
vertrosten zu miissen. Ich gehe
aber davon aus, daf8 der jetzt
angekiindigte Liefertermin, also
Spatsommer 1991, tatsdchlich

eingehalten wird.
n Verglichen mit der Quota
diirfte die andere fiir dieses
Jahr versprochene Neuheit, die Day-
tona, eine weniger wichtige Rolle
spielen.
Von den verkauften Stiickzah-
len her sicher. Dennoch kommt
ihr eine grofe Bedeutung zu,
weil Guzzi nunmehr wieder ein
sehr sportliches Motorad anbie-
ten kann. Wir werden uns mit
der Daytona der 100-PS-Marke
nahern.

Trotzdem sind die aktu-

ellen  Ducati-Triebwerke
technologisch iiberlegen. Stort Sie
das?
Sicher, der Vierventiler ist keine
von Grund auf neue Konstruk-
tion. Aber er wird sportlich
orientierte und versierte Guzzi-
Fahrer garantiert an die Marke
binden konnen.

Bleiben Sie dabei, keine
(B Modelle mit dem soge-
nannten kleinen Motor zu importie-
ren?
Wir haben auf der IFMA sehr
lebhaftes Interesse an der Neva-
da registriert. Aber ich konnte
sie in Deutschland zu keinem
konkurrenzfihigen Preis anbie-
ten. Fiir die anderen Modelle
sehe ich bei uns sowieso nur ge-
ringe Absatzchancen. Deshalb
bleibt es vorerst bei dieser Ent-
scheidung.

Sie bieten alle Guzzi wahl-

weise mit ungeregeltem
Kat an. Ausgenommen sind die bei-
den neuen Modelle. Warum?

Daytona und Quota werden mit
einer Einspritzanlage kommen.
Gemeinsam mit Weber-Marelli
arbeitet Guzzi an einem geregel-
ten Kat, der wahrscheinlich
schon in der ndchsten Saison
einsatzfahig ist. Um nun.hin-
sichtlich dieser beiden Modelle
ein heilloses Durcheinander zu
vermeiden, haben wir uns ent-
schlossen, sie zundchst ohne Kat
auszuliefern. Spiter werden
wir einen preislich akzeptablen
Nachriist-Kit mit geregeltem Kat
anbieten. Ubrigens werden alle
Guzzi mit Einspritzanlage so
schnell wie moglich diesen ge-
regelten Kat erhalten.

Unabhéingig davon, was
J von Guzzi an Neuheiten
kommt, muf sich die Qualitit ver-
bessern.
Sie haben recht. Und es freut
mich, daBl die Verantwortlichen
von Moto Guzzi jetzt auch eine
Richtung eingeschlagen haben,
die ich seit Jahren verfolge. Das
heift: In jenen Preisregionen, in
denen wir unsere Motorrader
ansiedeln, muf deren Qualitat
einwandfrei sein. In dieser Hin-
sicht hat sich schon einiges ge-
tan, das ersehe ich aus unseren
Garantiekosten. Es wird sich
noch mehr tun, und die Firma
A + G als bedeutender Guzzi-
Importeur macht immer wieder
ihren EinfluB in Mandello gel-
tend, wenn es darum geht, auf-
fallende Miangel zu beseitigen.

Trifft es zu, dafi Aprilia an
g Moto Guzzi interessiert
war?
Es gab vor einiger Zeit Kontakte
zwischen beiden Firmen, die
aber nicht erfolgreich abge-
schlossen wurden. Herr De To-
maso wollte sich zu diesem Zeit-
punkt nicht von Moto Guzzi

trennen.
In welcher Rolle sihen sie
= Moto Guzzi am liebsten?

Ich wiirde mir eine Palette wiin-
schen, die mit grofen Enduros
und klassischen Motorradern
die Tourer anspricht. Eine Palet-
te, dieaberauch dem sportlichen
Fahrer etwas zu bieten hat—und
die in niedrigen Hubraumklas-
sen auch noch einige attraktive
Angebote bereithalt.
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Firmenreport: Wie geht es weiter
mit Moto Guzzi?

kommt die selbstbewuBte Antwort. ,Le
Mans und California verkérpern Tradition,
die Daytona Moderne.*

Beim. Stichwort Le Mans, deren vierte
Variante wahrlich niemanden mehr erfreut,
wollen sich Zweifel melden. Aber da, auf
dem Weg zu Dr. Johns nagelneuem Mo-
torenprifstand,. erscheint plotzlich Moto
Guzzis Zukunft: Sie ist nicht rosa, sondern
dister, schaut gebraucht aus, ist schon mal
umgefallen und ziemlich verkratzt. Aber sie
ist aus einem GuB und wirkt ziemlich
robust. 70 PS glaubt jeder schon diesem
geschundenen Prototyp — und daB er bis

ans Ende der Welt tragt.
Quota steht drauf. Und warum baut
sowas keiner? O
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Anders als die
versammelte Kon-
kurrenz konnte
Guzzi den Sturzflug
der Verkaufs-
zahlen noch nicht
stoppen

Im Serientrimm
wartet die Reise-
Enduro Quota auf
den Produktions-
Start. Die Fans
warten mit
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