— SECONDHAND

Liift sich ihre Qualititen tever bezahlen: gebrauchte Moto Guzzi California Il

TOURENDAMPFER

Sie kam einst im Styling der US-Polizei-Motorréder daher und eroberte Europa
im Sturm: die 850 T 3 California. Die California ll, eine der ersten Guzzis mit dem eckigen Motor, setzte

die Erfolgsstory fort.

chon ihr AuPeres signa-
lisiert, dafd sie lieber
iber Llandstrafden rollt,
als  mit  Hochstge-
schwindigkeit auf Autobahnen
Kilomefer zu fressen. Mit dem
mdchtigen Windschild und den
serienmaBigen Koffern wurde
die California Il fir gemiitliches
Reisen ohne Stref gebaut.

So ist dann auch das von
1982 bis 1987 vom Stapel ge-
laufene Dickschiff derzeit die
gefragteste Moto  Guzzi  auf
dem Gebrauchtmarkt. Diese
Beliebtheit schlagt sich leider
auch im Preis nieder, denn for
ein guterhaltfenes Modell mit
wenig Kilometern bezahlt man
fast den damaligen Neupreis,
der 1987 bei 13.590 Mark
lag. In den seltensten Féllen
frennt sich der Besitzer einer Ca-
li II'unter 2.000 Mark von sei-
nem Gefdhrt.

Aber auch hohe Anschaf-
fungspreise schiitzen nicht vor
Verschleib und Reparaturen:
Nach ungeféhr 50.000 Kilo-
metern Laufleistung kénnen sich
die Ventile gelcéingt haben: Das
Ventilspiel wird immer geringer
anstatt gréBer. Hier hilft nur
noch ein Austausch der Ventile
und eine Nachbearbeitung der
Ventilsitze. Bei dieser Gelegen-
heit lohnt sich eine Bleifrei-Umri-
stung (Kosten ca. 800 Mark),
so daB die geliebte Guzzi mit
zeitlgemdaBem  Bleifrei-Kraftstoff
betankt werden kann — jedoch
ausschlieBlich mit Super Plus.

Bei einem Kilometerstand ab
ca. 70.000 kann Verschleif’ im
Kardanantrieb fir einen Werk-

Wer eine der Guzzis ergattert,
kann sich fortan am guten Tou-
renkomfort erfreven.
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stattaufenthalt sorgen: Dann ist
ein Wechsel des Kreuzgelenks
nétig. Untrigliches Indiz: Vibra-
tionen an den Trittbrettern und
Gerdusche im Schiebebetrieb.
Die Materialkosten liegen bei
300 Mark, dazu kommen zwei
bis drei Stunden Arbeitszeit in
der Fachwerkstatt.

Probleme mit der Stromver-
sorgung kann die Lichtmaschine

Da pafit auch ein derber Cowboy-
stiefel drauf: Tritthrett mit
bequemer Schaltwippe.
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bringen. Da das gemachliche
Dahinrollen mit dem bulligen V-
Motor erst dann richtig Laune
macht, wenn die Drehzahlen im
letzten Gang Standgasniveau
erreichen, ist das der Batterie-
speisung nicht dienlich. Wer
gern niedertourig rollt, sollte in
Erwagung ziehen, ob nicht die
Anschaffung einer leistungsstar-

keren lichtmaschine lohnt. Der
Preis fir den Energielieferanten
liegt bei 350 Mark.

Aber trotzdem sollte die Leer-
laufdrehzahl mindestens  zwi-
schen 1.000 und 1.200 U/
min betragen. Denn durch nied-
rige leerlauFDrehzahlen erhd-
hen sich die wirkenden Kréfte
der Schwungmassen und bela-

Kurz-Check: Moto Guzzi California Il

Wer sich eine California Il kaufen méchte, sollte auf Fol-
gendes achten: Gibt es auffdllige Motorgerdusche? In wel-
chem Zustand sind Reifen, StoPbdampfer und Telegabel2
Welche Extras sind im Preis enthalten? Wurde das Fahr

zeug regelmabig gewartet?

Plus:

- gute Sitzposition

- grof¥er Tank, gute Reichweite
- gufer Durchzug

- gufes Kaltlaufverhalten

- geringer Verbrauch

Minus:

- starke Luftwirbel

- anféllige Kardanwelle

- anféllige Armaturen

- schwache lichtmaschine

- sehr hohe Gebrauchtpreise

sten lager sowie weitere me-
chanische Teile des Motors. Um
die lebensdaver des Guzzi-
Triebwerks zu erhdhen, sollte
daher das Standgas nach oben
korrigiert  werden,  obwohl
zwangslaufig etwas von dem
geliebten Blubbern des ltalo-
Zweizylinders verlorengeht.
Stéranféllig sind die Lenker-
armaturen der Cali ll. Bei einem
Ausfall lohnt sich eine Reparatur
kaum, denn Moto Guzzi ver-
wendet seit geraumer Zeit Be-
dienungselemente, die in ihrer
Zuverlassigkeit  den  japani-
schen sehr ahnlich sind. Der
Preis fir die modernen Schalter
liegt pro Seite bei 160 Mark.
Die ersten Blicke eines Kauf-
interessenten sollten dem Erhal-
fungszustand und dem Kilome-
ferstand gelten. Um einen Ein-
blick in den Zustand des Motors
zu bekommen, empfielt sich ein
Kompressionstest.  Keiner der
beiden Zylinder sollte unter
zehn Bar verdichten und die Dif-
ferenz zwischen beiden Tépfen
nicht gréBer als ein Bar sein.
Desweiteren lohnt ein Blick
auf den Wippschalthebel. Die-
ser ist in einer Kunststoff-Gleit-

buchse gelagert, die sich beim
héufigen Schalten weitet und
dem Hebel zuviel Spiel be-
schert. Ein neues Lager oder gar
ein besseres Nadellager kostet
zwar nicht die Welt, aber zum
Wechseln wird ein Werkstatt-
aufenthalt nétig sein. Tip fir Pra-
miensparer: Der Importeur halt
50-PS-Drosselsatze  (Reduzier
ringe im Ansaugkanal, ca. 90
Mark) fir die 67 PS starke Ma-
schine bereit.

Die starken Luftverwirbelun-
gen, die bei Geschwindigkei-
ten Uber 120 km/h hinter dem
ausladenden Plexiglas auftre-
fen, sorgen automatisch fir ge-
ruhsames Touren-Tempo. Dann
liegt der Verbrauch bei zirka
sechs Litern auf hundert Kilome-
ter, womit immerhin Reichwei-
fen von iber 350 Kilometer drin
sind. Fir langere Touren mit der
Cadlifornia Il sprechen auch die
bequeme Sitzposition fur Fahrer
und Sozius und die vor Spritz-
wasser schiitzenden Trittbretter.

HK

Pressestimmen
»Die Kraftentfaltung 6Bt sich
ohne weiteres mit der eines Die-
selTrakiors vergleichen, denn
generell ist in allen Drehzahlen
genigend Dampf vorhanden.
Wahrend sich der Motor im Be-
reich zwischen 3.000 und
5000 Touren am wohlsten
fihlt und sauber durchzieht, ruk-
kelt die California mehr oder
weniger widerwillig vor sich
hin, wenn in den oberen Gan-
gen die Drehzahlmessernadel
unfer 2.500 Touren fallt.«
Tourenfahrer 4/84

Trotz amerikanischen Ausse:
hens und Namens kann die Car
lifornia ihre italienische Abstam-
mung nicht leugnen. So komfor-
tabel wie die Sitzposition fall
die Abstimmung der Federungs-
clemente nicht aus. Mit 125
Millimeter positiver und gewak
figen 80 Millimeter negafivem
Federweg der Iuftunterstiitzten

Telegabel kommt die California
trotzdem auch mit holprigen

StraBchen zurecht.
Motorrad 12/82
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