Die

M@

Istder V4 -Motor 2L

Leffung

T .
O

erlassig?

.. T — il
5 ~ - .
. OM 3. 80 . o
e O
’M":". I":‘I- ' % Soww 3 S!w-"ﬂ--ﬂ-
1

LM
[
:' 4: r

|

}i

|






insame  Buchien, bro-
E delnde Sticte und

schneebedeckte  Berge:
Kalifornien, der Sonnenstaal
im amenkanischen Westen,
bietet fir jeden etwas. Wer
triiumt nicht davon, auf ei-
nem starken Motorrad ge-
miitlich die Pazifikkiste ent-
lang zu tuckern, den Sunset
Boulevard in Hollywood auf-
und ab zu flanieren oder die
Berge der Sierra Madre zu
entdecken?

Vielleicht hat Moto Guezz
sein Tourenmodell deshalb
Californin I getawll, weil es
fiir solche Reisen hestens
geriistet 151 Packtaschen,
Windschild, Trittbretter unc
cin grofler 25 Liter-Tank ge-
hiren zur Serienausstattung.

Kraft im Uberfluf hat die
Guzei auch. Der [D00er ¥
Maotor leistet 67 PS5 (49 kW),
9 PS5 mehr als der E50er in
der T 3 California, Wichtiger
als die Maximalleisiung 15t
jedoch der Gewinn an
E)urchrug,-ikul‘[. e 1000er
erreicht ithr maximales Direh-
moment von 76 Nm schon
bei 5200 /min, da fillt die
%50er deutlich ab. zie briaucht
fir pur 65 Nm 330/ min.
Hubraum 15t eben  durch
michts zu ersetzen.

Klassischer V-Twin
von Moto Guzzi

Der Urahn der beiden Cali-
fornia-Motoren wurde schon
1966 in der ¥V 7 vorgestellt.
Bei dem 90 Grad V-Twin lau-
fen beide Pleuel aul einem
Hubzapfen, =5 handelt sich
alse um emnen echten V-
Motor. Er braucht keine aul-
wendigen  Ausgleichswellen,
denn die rechtwinklige Zylin-
deranardnung ergibt  einen
suten Massenausgleich,

Der urspriinglich als Statio-
nar-Motor fir  Stromgene-
ratoren konzipierte Veleran
kommt noch immer mit zwei
Ventilen pro Zylinder auws.
Sie werden uber eine unten-
liegende Nockenwelle, lange

California
Dreaming

Test Moto Guzzi California 11

Urspriinglich wurde das Modell California als
Harley-Ersatz fiir den Einsatz bei der
kalifornischen Polizei konzipiert. Inzwischen
genielt diese Guzzi unter Zivilisten den
Ruf eines Super-Reisemotorrads.

Ist sie wirklich ¢in Tourendampfer?

Mt Packra-
schen, Wimd-
schurzscheibe
und Sturzbi-
geln siehr die

California

eher behibig |

aus. Aber der
Fafirer har ei-
Aen gans an-
devren Ein-
druck: Das
Bild rechis
macht den
schlanken An-
schiuf zwi-
schen Tank
und Bank
dentlich

TEST UND TECHNIK

Stoflstangen und Kipphebel
betitigt, Sicher ist dies nichi
der letzte Schren im Motoren-
bau, aber Guzzi-Motoren
brauchen keine hohen Direh-
zahlen und die daftir nGtigen
technischen Tricks. Sie sind
robust und einfach zu warten
— das ist wichtig fir e Rei-
semotorrad.

Einfach ist die Vorbereitung
zur grofien Tour. Der Cali-
fornia-Fahrer kennt  keine
Zuladungsprobleme, 18] kg
darf er auf sein Motorrad
packen. Ber swei Personen
mit 75 kg bleiben noch 31 kg
fiirs Gepick ibrig, dann ersi
sind die 460 kg zulissiges
Gesamigewicht erreiche,

Gewaltige Kraft
aus dem Keller

Die Startprozedur des Reise-
dampfers ist etwas aulwendi-
ger als bei japanischen Mo-
torradern. Chokehebel links
swischen Tank und Zylinder
umlegen. Druck aufs Starter-
kndpfchen, Michls passier
Erst wenn der Kupplungshe-
bel gezogen wird, dreht der
Anlasser durch, und der Mo-
or ‘E'Ir'llis‘] "-FI.'II'IIUTI |,

Die Brachialgewalt, mit der
die Guran arbenet, beemn-
druckt selbst abgekliirte Te-
ster. Schon aus der Leerlauf-
drehzahl zieht die Maschine
bullig los. Bei 2500/min
kann getrost hochgeschaltet
werden, und selbst bei Motter
Fahrweise steigt die MNadel
des Drehzahlmessers kaum
dber die 4000/ min-Marke
Ein Blick aul die Drehmo-
mentkurve zeigt, dal erst bei
3200 min die maximale Zup-
kraft zur Verfigung stehi, es
sind also immer geniipend
Reserven vorhanden

Beim Gasgeben drickt das
Rickdrehmoment der pewal-
tigen Schwungmasse das
Bike leicht nach rechis. Zum
satten Schlag des Motors ge-
sellt sich der tiefe Bald aus
den Auspuffen mit der Auf-
schrll Silentum™, dazu ein
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dezent  schlabberndes  An-
suugperiusch.  Leise ist die
Guzzi michl, aber ithr Sound
ist s0 schiin, dall er auch Pas-
sunten wie Musik in den Oh-

ren klingt.

Die Charakterisiik des Mao-
tors reizl zum  gemiitlichen
Dahingleiten, die Kongep-
tion des Motorrads ist daraul
abgestimmt. Die Fille ruhen
auf hreiten Trittbretiern, die

Windschutzscheibe  schiitzt
den Reisenden wvor Fahrt-
wind, Regen und |dstigen
Micken,

Trotzdem cignet sich die Ca-
lifornia auch fiir schnelle Au-
tobahnfahrten. Thre Hachsi
geschwindigkeit betrigl 1m-
merhin 160 km/h, und auch
voll beladen ist sic mit 155
km/h kaum langsamer

[Dabei zeigt der Tacho aber
schon aplimistische 180
km/h, bel Autobahnrichtge-
schwindigkeit 130 nach Ta-
cho sind's in Wirklichkeit
nur 112 km/h

Stahiles, sicheres
Fahrwerk

Fiir hohe Reisedurchschnitte
sorgt such der 25 Liter-Tank.
Bei eimem Verbrauch von
6.9 Liter aul 100 Kilometer
mul} die niichste Tankstelle
ersi nach rund 350 Kilome-
tern angefaliren werden.

Das bewiltipt der Reisende
mihelos ohne Pause. Er sitzt
entspannt, um das Fahrwerk
braucht er sich daber keine
Sorgen zu machen.

Selbst  die lenkerfest  ver-
schraubte Windschutzschei
be bringt keine Unrohe.
Kriftige Windbien werden
ewar spirbar, aber nicht pro-
blematisch, Gegeniber der
B50er T 3 California wurde
der Lenkkopl beim grofien
Modell stirker dimensio-

nicrt, die (rithere Pendelnen
gung gibt's jetzt nicht mehr.

Mach der Bolzerei aufl der
Autobahn beginmt ein beson-
derer Genuli: enge Pallstra-
fen mit wenig Verkehr

Rechis: Leichrmetallzylin-
der mit Nigusil-Schichr.
Tritthrett mit Fulihebel fiir
Inregralbremse, die div vor-
dere linke Scheibe (unren)
wnd die hintere berdtier,
Rechis unten: Schalvwippe,
hochschalten mit der Ferse
fPfeil)

[¥as uner-

wartete Qualititen, Spiele

risch liBt sich die California

durch die Kurven schwingen.

Dabei erfordert sie nicht viel

Kraft, dank dem grofen Len-
77 cm Hebelarm.

[Dickschilf zeigt

ker mit 77

Wer will, kann mit der Cali-
fornia aber auch aufl engen
Striafichen sehr temperament-
voll fahren. Aus dem Stand
wird die 100 km/h-Marke
schon  nach 6  Sekunden
erreicht, fiirs  Uberholen
braucht man keine grofien
Liicken im (egenverkehr
ie Durchzugskrafl machi
Uberhalwege kurz und si-
cher. Micht mal zurickschal-
ten ist nitig, und das Fahr-
werk erlaubt trotz der Tntt-
bretter beachtliche Schrigla-
gen.

e Guzzi durcheilt Kurven
wie aul Schienen. Mit dem
spurstabilen und komforta-
blen Fuhrwerk demonstricrt
Moto Guzam einmal mehr,
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Luftgekublter Wiertaki-v-Iwealzyiin-
der. Zylindar in S0-Grad-Anced-
nung. wel Ventile pro Zylindar,
uber aine untenliegends  Mockon-
wedle, Siofistangen und Kipphebal
Detategt

Bohrung/Hub B3578 mm, Hubrawm
842 o’ Vardichtung 8.2, Lesstung
43 KW cbei B70O0rnin,  hichsies
Drehmoment 76 Mm bai 5300 'min
Vergasar. xwei Delloro-Rundachie-
perwrgaser mit 30 mem Durchial

ELEETRISCHE AMLAGE
Drahstromiichimaschine,  konkaki-
gesteusrte Batteriszundung, Span
nung 12 Wall Leistesg 2850 Watl,
Batteriakaparitdt 25 Ak, Echain-
warlermafie 180 mm, Gilblampes &0
Walt

KRAAFTUBERTRAGUNG
Twaischaiben-Trockankupplung.
klaupngeschaltotes Finigangge-
triebe. Prmartrisl uber Zahnrider
Sekundarirel Ober Kardan zum
Hinterachsgeiriebe  Uberseizungs-

stufen prmar 1236, sekundir
4714, Getriabsstulen 2.0/1.383f
1. 0aTT0. 8860, 75

FAHRWERK

Doppelachisifen-Aohrrahmen  mit

dumontierbaran  Unterzigen, lutt-
unterstiltzte Telegabel, Standrohr-
durchrmesser 35 mm, Reden lufi-
druckumtersilizie, hydraulisch ge
démplie  Federbeine.  Fadarweg
vorn 105 mmihinten 95 rmm, Red-
stand 1585 mm, Machiaul 56 mm
Lankungswinkel 2.6 Grad

RADER UND REIFEN
Leichimetalirdger mit funi Doppal-
spaichen Integraibremasystam
vome 2 Scheben mit 300 mm
Durehmessar, hintan ena Scheibe
Durchmesser 240 mm, Radar vorn
IS0 HAB, hintan 12090 H/'8

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Geaamtiange 2400 mm, Gesart-
breite 770 e, Siizhdhe B0 mm
Leargawicht (vollgatankt) 28 kg |
Fulhzsiges Gesamtgewicht 480 kg,
Tankinhail 25 Liter

HOCHSTRESCHWINDHEKEIT
160 kmidh

PREIS
12410 Mark

IMPORTEUR
Deulscha Motobécann GmbH, As-
chenes Strade 23 4800 Bielafekd




dalb es auch ohne Pro-Link,
Anti-Dive-System und x-fach
verstellbare  Federelemente
geht.

Einen weiteren Beitrag zur
Fahrsicherheit bietet Moto
Guzzi mit dem Integral-
Bremssystem. Die Fullbremse
wirkt zugleich aul die linke
vordere  Bremsscheibe und
die Bremsscheibe im Hinter-
rad. Die Bremskraft ist so
zwischen Vorder- und Hin-
terradbremse aulgeteilt, dali
kein Rad tberbremst wird,
Die Handbremse [ir die
rechte vordere Scheibe wird
nur noch als MNothilie be-
nitzt. Das System hat sich
lingst bestens bewihrt.

Reisemotorrad mit
kleinen Schwichen

Wo Licht ist, ist auch Schat-
1en, Die Hebelchen fiir Licht,
Blinker, Hupe und Choke
sind zu zierlich und nicht
griffig genug. Auch an die
Schaltwippe der California
mull man sich gewdhnen:
Zum Hochschalten tritt man
mit der Ferse aufl den hinte-
ren Teil der Wippe, ftir ein-
gefleischte California-Fahrer
kein Problem. Aber wche,
der Tritt war zu zart, dann
landet man nicht im hdheren
Gang, sondern in ¢inem Zwi-
schen-Leerlauf.

Auberdem ist die Leerlauf-
stellung zwischen erstem und
zweitem Gang nur schlecht
zu finden, die Wippe ist recht
grolb und schlecht firs ge-
fiihlvolle Schalten.

Kuppeln und Gasgeben ar-
ten zum Muskeltraining aus:
Da mull der Fahrer stets He-
bel und Seilziige gut schmie-
ren, um sich leichter zu tun,

Fazit: Die Moto Guezi Cali-
fornia 11 ist ein begeisterndes
Reisemotorrad mit  kleinen
Fehlern. Sie kostet 12410
Mark. Das ist viel Geld, und
deshalb wird sie fiir viele ein
Traum bleiben — California
Dreaming. Riidiger Baun




