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e moto piU carenate del mondo affian-
ate in un “test” parallelo * “Comfort”
levato ma guida difficile ad alta veloci-
1 % In autostrada piove dlla rovescia

di Filippo Piazzi

on servono per lullars: a
180 all’ora nei curvom
dell'autostrada. E neppu-

re per affrontare, agili come

sciatori tra i paletti di uno sla

lom, le serpentine delle strade
che costeggiano il lago. Le gran
turismo di lungo corso, le super
maxi dalla carenatura integrale,
sono le sole moto che permetta

&l

no di percorrere 1200 chilometri

. ™
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Quatiro regine
per il forneo
delle “maxi”

1a sola giornata, a velocita
ordine 140-150 oran,
a affaticarsi in modo eccessi
In effetti, le supersportive da

dei

1) chilometri all'ora sono affa-

anti per il lo grin

ed entusiasmanti per le sod-

ro aspetio

FISCTVAre:
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disfazioni che sanno
ma ben raramente le s
“spremere” al massimo delle loro
possibilita e, guando vi si riesce,
cid avviene comungue per breve
tempo: 'impatto del corpo con
I'aria rende la guida estrema-
mente faticosa una volta che si
siano superati i 140 chilometr
orari. Per chi vuole veramente
viaggiare, guindi, nulla potrebbe
meglio di una moto da
gran turismo che protegga effica
cemente dal vento e che permetta
di guidare veloci a busto eretto €
in pieno camfort di marcia,

ES5Ere

In questo test abbiamo riunito
le guattro sfar consacrate
mototurismo; due giapponesi (la
Honda *GL 1100 Gold Wing” ¢
la Yamaha “X5 1100™), una te
desca (la BMW “R 100 RT") e
un'italiana, la Guzzi “California
11", La prova permetierd non so-
lo di esaminare pregi e difetn
delle singole moto in esame, ma
anche di capire e di valutare pio
obiettivamente la filosofia
struttiva ¢ lo spirito di questi ve
loci “TIR a due ruote”

La *100 RT" & stata la prima
moto a percorrere la strada del

del

c-

gran turismo, Nel 1977 |a

ha spogliaio la sportiva

RS™ della sua carenatura

le di dimensioni ancora “u

per rivestirla di un comples
luminoso ed esiremamente
tettivo. E nata cosi la “RT
carcna ospita,
due tasche portaoggetti chiu
un coperchio a chiave e due
chette orientabili per 'aers
ne! Pid che di fronie a una o
sembra quasi di trovarsi fa
faccia con una automobile
mezzata.
con 'adonone di un
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te, anche

adisce il con-
ndo avvertibil-
in rettilineo, se s
assano 1 140-150all"ora. In

by

nte parco nel bere: in una
a autostradale, con le moto
praticamente appaiate a velocita
costante di 150 orari, la prima a
fermarsi é stata proprio la BMW
che non ha percorso pin di 230
chilometri con 20 litri.

Sulle orme della BMW si & po-

"elevata resistenza acrodinamica
della carena, ha superato di un
soffio i 200 all’ora effettivi, pur
denunciando avvertibili impreci-
sioni nella guida; cio significa,
perd, che a 150 orari la moto ha
ancora tantissima “birra” nel

s0 per mandare in cr
E significativo il fatto che Iispet-
torato della motorizzazione rede-
sC0, particolarmente severo in

BMW “R 100 RT"

Sulla “boxer” bavarese (che gqui sopra vediamo im-
pegnata nel corso del “test”) sembra di trovarsi a
borde di una automobile: nella foto =i intravveda-
no, sotto | due rami del manubrio, gli scomparti
portaoggetti con coperchio chiuso a chiave. La
strumentazione & ricca, ben leggibile di giorno e di
notte e sufficientemente precisa; apprezzabile la
presénza di un grologio al quarzo; invtile Fadozio-
ne di un voltmetro tarato in mode troppo sensibile.

g

HONDA “GOLD WING"

Anche sulla gquattro cilindri giapponese (qui so-
pra) si é alloggiati come su un’auto. La strumenta-
zione fnella foto in alto) é la pid ricca: oltre agli
strumenti pit usuall vi sono infatti Forologio, il
voltmetre, Pindicalore del livello del carburante &
il termometro dell’acqua, reso necessario dal ral-
freddamento & liquido del motore “boxzer™ Il tutto
& molto precizo e ben visibile. Anche in guesio ca-
50 la carenatura ospita due tasche porlaoggetti.
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Quattro regine
per il fom
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citr che concerne la sicurezza atti-
va delle moto, abbia fatto ridur-
re |'altezza del parabrezza.

La palma della migliore stabi-
lita in rettilineo e della guida pio
sicura anche a elevata velocita
spetia alla Guzzi “California 17
che, a onor del vero, in luogo di
UNa Yera carena monta un ampio
parabrezza capace, unitamente
ai due cilindri a *¥", di proteg-
pere efficacemente #l pilota dalla
spinta del vento ¢ dalle eventuali
intemperie. Per chi ricerca un
elevato grado di comjfor! unito
pero alle caratteristiche di guida
propric delle motociclette “nu-
de”, notoriamente le pin sicure €
seddisTacenti, la moto italiana
rappresenta insomma il compro-
messo migliore; anche in tema di
consumao, la “Cahifornia™ garan-
tisce una soddisfacente aulono-
mia di marcia.

Anche per quanto concerne il
comportamento del motore e del
cambio le guattro gran TUrismo
del nostro resr st differenziano in
maniera considerevole, La BMW
ha un motore che denuncia 'eta
{lo schema di base risale ormai a
pit di sessant’anmi fal!): piutto
sto ruvido e poco generoso nel-
I'erogazione della potenza oltre i
SO00-5500 giri, al di sotto dei
3000 mostra chiaramente di non
girare volentieri. Il cambio ¢ la
trasmissione cardanica, pér parte
loro, sono piuttosto lenti nell’a-
zionamento: meglio, quindi ab
handonare la guida sportiva e fa-
re le cose con calma. Sul percors:
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ﬂ Un particolare migliorabile sulla
Honda “Gold Wing™ gl scom
parti porfaoggetli ricavalli nella care-
natura vengono chiusi da automatici,
I cilindri contrapposti ralfreddal
ad aria sono una tradizione stori-
ca di casa BMW. Per i carburatori si é
oplato per due Bing da 40 millimetri.
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MODELLI
ot “?E ol LTy
4 tempi 4 temps
due valvole due volvole due vahole due valvale
per dlindro per cilindro per cilindro per clindro
Bisrbiisone un albero o un albero o un olbero o : due alber o
|  comme camme | COmimLe camme
astebilanciert | aste-bilancer astebilanceri in testa
raffreddamerto odara | a liquido od aria od arla
olesoggio % corso e 24 x 70,6 T5=61,4 BBxT78 71,5x688
alndrata £ 980 1085 949 1105
ropporo di compressions 2,511 9.2 2.2:1 9.2:1
potenza nominale lew (V) 51 (70) &1 (83) a9 (67) 70 (95)
reqime gfemin 7250 7500 6700 8500
COoppia Massma Mm (kgim) 76(7.7) 90 (9,2) 76 (7.7 90 (9,2)
reqgime almin 5500 5500 5200 &000
carburolore . 2 Bing da 40 4 Keihin da 30 | 2 Dell'Orio da 30 | 4 Mikuni da 34
corsa sospension ant./post, i 2000125 147180 12595 17595
paiss mim 1465 1605 1535 1545
angolo sterzata gradi &2 &0,.8 62,5 &0
avancorsa i 95 135 95 130
larghezza manubrio mm 730 840 | 770 710
pesa col pieno di carb. kg 251 315 276 310
peso totale ammesso by 440 500 450 480
carnico g | 189 185 184 170
capocta serboboi/ns. litri 2413 19.313,1 2314 24(5
comumo “test” 100 km T.h 6,4 6,5 7.5
o km 3ls am 353 320
prezzo lires 9.537.700 9.180.000 7.341.600 7.410.000
MODRL BMW HONDA | MOTO YAMAHA

“R 100 RT"

“6L 1100"] “CAL B”

“XS 1100

Velocita massima:
a soko 171 192 159 201
con paseggenc 171 1 135 194
Accelerazione:
0 &0 kefh 276110 275110 276110 2*4/10
0 80 km/h 4110 a"sio 4”310 3"3aNno
0-100 kevh 5"8/110 5" | &* 47110
0-120 km/h 87610 i 9" 66”6110
Ripresa in 5° marcia:
40 BO kmh = 372110 3710 279/10
R0-100 km/h 370 3“8110 3"7no 27810
a4=rino a4 52110 27710

delle “maxi”
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certamente un plauso.

La Yamaha ha un motor
nerosissimo, tanto che in g
marcia si puo riprendere da
giri senza impuntamenti &
grande progressione, quasi
se 51 guidasse una moto..
bina. Tuttavia il cambio r
particolarmente veloce e d
nell’azionamento, e il peso ¢
to della moto fa si che ne
corsi misti occorra faticare
poco per riprendere la posi
verticale in uscita di curva.

L.a Honda ¢ morbidissim:
lenziosa, col suo quattro ci
hoxer raffreddato ad acqu:
che in guesto caso il cambi
& sufficientemente diretto
['albero di trasmissione & m
do e regolare come se [oss
convenzionale catena.

Infine, la Guz#s! un m
ruvido ma ricco di tiro al
regimi e di allungo in velo
accoppiato a un cambio ch
ne aleune difficolta quand:
usa sportivamente: in scala
corre fare la “doppietta”
prio come sulle vecchie aul
bili. Tutto bene, invece
quanto riguarda s | tre f
disco sia le sospensioni.

Le “supercarenate”, g
sono regine in autostrada
strano qualche limite nella
su strada. Altri difetti sonc
lore che, d'estate, sale dal
re e si concentra all'internd
carena (maglictta ¢ blue
sono di rigore), le forti spin
I'aria, vorticando da digf
avanii, esercita sulla schie
pilota e ancor pid del passe
quando s1 marcia rrmlf-*
la pioggia che, sempre oltr
km/ora, rlwu.llll'! alla «

risale I.! DASSD Verso a
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