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Enteal’Orange oder
Peking-Ente? Sollen sich
die Gourmets ruhig wei-
ter streiten. Die neue
Geschmacksrichtung
heiBt Ente ala Lomax!
Durch den Fahrbericht

in Heft 19 sind viele Leser
auf den Geschmack ge-
kommen. AufoBild liefert
jetzt das Kochrezept

Der komplette Lomax-
Grundbausatz: GFK-
Karosse, Innenrahmen,
hinterer Schwingarm,
Handbremsverlan-
gerung und Befe- e
stigungsteile g8 &
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Ausgangsprodukt

flirden Bau einer £
Lomax-Ente (Fahr- -===
berichtin Aul0 eyzmm
Bild Nr.19/90, Foto
rechts) istein
handelsiiblicher
2CV. Zunachst
wirddie Enteaus- ==
genommen... .
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1. Akt: Nach dem
Losen der Befesti-
gungsschrauben
Karosserie abhe-
ben. Das nackte
Fahrgestell grund-
lich reinigen

und durchchecken

Chassis auf-
bocken, Bremslei-
tungen losen

und komplette
Hinterachse aus-
bauen. Danach
werden die hinte-
ren Rahmen-
enden verkurzt

den Rahmen-
enden fixieren,
eine Federungs-
seite vorspan-

nen und stillegen.
Den neuen

Radaufhdangungs-
arm montieren

Hinterrad anbrin-
gen — kleine
Pause: Das Drei-
rad steht auf den
eigenen Radern.
Wie's weitergeht,
lesen Sie

auf Seite 42

Abdeckbleche auf




3-Speichen-Lenkrad DM 183,-*

Lenkrader

Eiir Ihren personlichen Opel.

3-Speichen-Lenkrad (Abb.)

mit Sensorhuptasten DM 449,-*

4-Speichen-Lenkrad DM 219,-*

4-Speichen-Lenkrad
mit Sensorhuptasten DM 395,-

Bei Threm Opel-Handler oder direkt
von Irmscher.

* unverbindl. Preisempfehlung ohne

Adapter.

Irmscher GmbH, Bahnhof / Pappelstralie
D-7064 Remshalden 1,Tel. 07151/7002-0
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AUTOMOUBILBAWU

Peifen-

Superpreise

Versand per NN, zzgl. NN-Gebuhr

garantiert 1. Wahl, Profil auf Anfrage

bis 3 Stiick 2 DM 5,—- Fracht-Anteil
ab 4 Stuck frachtfrei Bahnstation

= (0261) 66666

® Top-Angehot

(® Michelin
A = bz Aundemn. [SA/KR"/TA/TE00/P7-Profil zuf Anfrage)

(© Vredestein
@ Fults

@ Goodyezr

HE/VE = KCT

© Frestone

1356A 12
1355413
165 54 13
17554 14
185 &4 14
175 HA 4
185/70 S4 12
175708313
185/70 58 13
18570 S8 14
125/70 &4 14

185/65 HA 15

185/65 HR 15

195/65 VR 15

205/65 VR 15

195/50 VR 15

205/50 VR 15

225/50 VR 15

205/55 VR 16

225/50 VR 16

245/45 VR 16 -
195/75R16 BPR  ©M,-
205/75R16 BPR  96,-

B
u ype
EMWEHSE
corpio + Siema
Escort

Kadett D
Manta/Ascona B

®

62~
68 -

62
74~
g5 -

- 85~

g5 -
?gr
85 -
g5 -

~ 103~

e1,-
89,
100~
113~
126~
135~
143~
97
108~

- 101,

100~
130~
135/

-
1 53;-
180~
114~
1 ZAI'
134~
183~
130,-
169~
188,~

135 -
165,-
i
165 -
240, -
136 -
147 -
90~
145,
207 -
238 -
265,

26&\" i

375~

221 -

®@ ® ® ©®
63~ 67~ B0~ 55-

55 -

695/75R16 97~ Orig. Lada M+ S mil Felge 150,

Tieferlequngssatze mit TUV, frachtirei ab 1 Salz

ab 139,-
ab 249,-
ab 175,-
ab 1289~
ab 129,-
ab 169,-

ab 159,-
Handler bitte Sonderkonditionen schrifiich anfordern.

Solange Vorrat reichi.

BMW 3 + 3N
DB W 126

DB W 201/W 124
Kadett E + Corsa
Goll | + Il + Jelta
Passat 351

ab 129~
ﬂb 1491-
ab 129~
ab 169~
ab 128~
ab 189

Fur Druckiehler keine Haltung

Reifen Schneider

5414 Vallendar, B 42

% (02 61) 6 66 66/6 10 81

Montagestationen:

Vallendar B 42 - Koblenz B 9
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Innenrahmen und Tank auf das Chassis
aufsetzen und Streben zu den ge-
kiirzien Chassisenden montieren. Da-
nach die Karosseriedfinungen ermitteln

-ﬁ'_.ﬂi’ . -._ - — -

Markierungen durch Strich verbinden
und weitere Bohrlocher ausmessen. Hin-
terradausschnitt festlegen und
ausschneiden, Radkasten einsetzen

o

Karosserie auf dem Chassis sorgfaltig
ausrichten, Bohrlochervon unten

durch die vorderen und hinteren Befesti-
gungspunkte im Fahrgestell anzeichnen
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Sorgt fiir Halt und zusatzliche
Stahilitat; Der Stahlrohrrahmen wird
im Innenraum plaziert

und sorgfaltig ausgerichtet
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Jeizi die Enten-Karosserie
iber das rahmenlose Kunststoff-
Chassis stiilpen und furs

erste provisorisch verschrauben

Durchgehende Schrauben

(im Rahmen sind bereits Locher
vorgebohrt) verbinden :
Rahmen, Karosserie und Chassis
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Scheinwerfertrager montieren,
Seitenteile anpassen, dabei auf gleich-
maBige Spalimale zu

Karosse und Haube achten

=

Vorderkanten des Chassis anschragen,
Motorhaube aufsetzen, hinteren Rand auf
der Karosse markieren, und

Haube mit Sicherheitsabstand kiirzen

Armaturentafel (Zubehor) montie-
ren. Die Position der -
mente (eventiue

Enten-1acho) exak
festlegen und einbauen
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Offnungen fiir Lenksaule, Schaltunag,
Kabel und Zlige festlegen und
ausschneiden. Dann die Teile montieren
und mit dem Motor verbinden
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Geblase aus. Auch Riemenscheibe,
Kriimmer, Olkiihler und Lu[tfillerwerden
ausgetauscht oder modifiziert

am Radtrager anbringen, Kotfluge!
anpassen und entsprechend
bohren und bearbeiten

So sieht eine aufgemotzte
Lomax-Ente aus: Sport-
luftfilter fiir bessere Atmung,
schwarze @@ |
Spezial-Aus- AR P SR Y X T
mit Chrom- C S RRETINR - | N T . SN AR £ il
blenden
| (180 Mark),
verchromte
1-Zoll-
Halogen-
schein-
werfer
|(35[l|‘;flarlnt),
Roadster-
Scheiben
(390 Mark)




ollten Sie auch vom

Lomax-Braten traumen,
brauchen Sie zunachst eine handels-
libliche Ente aus dem Citroen-Gehe-
ge, die noch nicht allzu viele Flug-
stunden auf dem Buckel hat und
noch so gut erhalten ist, dal3 sie vor
den Augen der TUV-Beamten Gnade
findet. Daswichtigsteistein rostfreies
und ungeschweilBtes Fahrgestell.
Motor, Kraftibertragung, Bremsen
und Lenkung sollten Sie ebenfalls
genau unter die Lupe nehmen, da
eventuelle Ersatzteile die Gesamt-
kosten merklichindie Hohe treiben.

An Werkzeug ist nicht mehrvonno-
ten, als in jedem gutsortierten Hob-
bykeller ohnehin vorhanden ist:
Bohrmaschine, Metallsage, Schrau-
bendreher und -schlussel. Spezial-
werkzeuge sind nicht erforderlich,
gute Dienste leistet aber in jedem
Fall ein Citroén-Werkstatt-Hand-
buch. Entscheidend fur die Qualitat
des Lomax-Roadsters sind letztlich
Sorgfalt, Geduld und Kreativitat des
Bastlers, der sich rund 120 Stunden
Zeitnehmen sollite.

ImporteurH&D (Tel.:06172/8 23 05)
liefert zusammen mit dem Roadster-
Bausatz eine ausfuhrliche Bauanlei-
tung, in der sich ein eigenes Kapitel
der fachgerechten Zerlegung des
Basisautos widmet und auf 37 Seiten
alle Arbeitsschritte erlautert sind.
Detailzeichnungen  komplettieren
das Lomax-Rezept.

Der Schwerpunkt dabei liegt auf
der Modifizierung der Hinterachse.
Grundlich gelesen werden sollte
aber auch das Kapitel ,,Motorveran-
derungen”. Hier ist der Hobby-Tech-
niker durchaus gefordert: Olleitun-
gen aufs rechte MaB zu kiurzen und
einen Auspuffkrummer zu schweil-
Ben — wer auf das entsprechende
Umbauteil verzichten will, muB sich
hier ganzschon Muihe machen.

Falsch gebohrt?

Kein Problem
SR S e S e, R s |

Der Karosserie-Aufbau erfordert
ein gutes Auge und eine. ruhige
Hand. Denn Teile wie Motorhaube
und Seitenpaneele mlssen ebenso
wie die Offnungen in der Karosserie
passend geschnitten werden. Ein
Trost: Die entsprechenden Teile be-
stehen aus Kunststoff und sind ein-
fach zu bearbeiten. IrrtUmlich ge-
bohrte Locher lassen sich mit Poly-
esterharzsauberverschlieBen.

Satte zehn Seiten sind flr das
Kapitel , Komplettierung der Lomax-
Karosserie“ reserviert. Die Liste
reicht vom Reserveradhalter Uber
Elektrik, Persenning und Auspuffan-
lage bis hin zur aufpreispflichtigen
Mittelschaltung. Sogar der richtige
Platz flir die Anbringung des Typen-
schildesistangegeben.

Nur kurz gestreift wird das Thema
Lackierung. Die Empfehlung des
Herstellers: Selbst schleifen ja, die
Lackierung aber lieber einem Fach-
mann (berlassen. ,Nasen” im Lack
stehenauch einem Lomax nicht.

Doch mit der Arbeit allein ist es
nicht getan, Geld gehort auch hier
dazu. Fur den Grundbausatz sind
6485 Mark zu berappen, eine ver-
wendungsfahige Ente ist mit etwas
Gliick schon fur 2000 Mark zu erste-
hen. Zusammen mit den Kosten flr
Lackierung (ca. 1000 Mark), Ausstat-
tungsdetails (je nach Geschmack
und Geldbeutel bis zu 5000 Mark)
summieren sich die Ausgaben beim
vorgestellten  Luxus-Lomax  auf

14 500 Mark. Und das ist ja woh
nicht zuviel fiir eine geschmackvolle

Ente mitdrei Beinen. m
Christoph Reifenrath
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Vividrin Nas_enSpray gegen Heuschnupfen bei allergischer Rhinitis (Heuschnupfen). Nicht an-
wenden bei Uberempfindlichkeit auf Benzalkoniumchlorid und in den ersten drei Monaten der

Schwangerschaft. Vereinzelt kann ein leichtes Brennen der Nasenschleimhaut auftreten.

Dr. Mann Pharma, 1000 Berlin 20
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