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Die , Ente* ist mehr als nur ein Auto: Von Frankreich wird der 2 CV n

Vier Rider unter

BLICK "IN

einem Regenschirm

E s 1st schier unmaoglich, sach-
lich iiber den Citroén 2 CV
zu reden, Denn niichtern be-
trachtet diirfte es so ein Auto
langst nicht mehr geben. Die
pPassive Sicherheit der Karosse
1st, an heutigen Normen gemes-
sen, dhnlich wie die eines 110
Kilometer pro Stunde schnellen
Gerateschuppens. Der Luftwi-
derstand, der Cw-Wert der Ente,
entspricht etwa dem der Tiirme
von Notre-Dame bei steifem
Westwind. Und was der antike
Zweizylinder-Motor mit seinen
28 PS an Kraft zuwenig hat, hat
er an Stimmgewalt und Benzin-
durst zuviel.

Philosophie und Legenden

Nicht einmal mehr sonderlich
billig ist der gute alte ,Do-
schwoh"., Der gegenwirtige Li-
stenpreis liegt' bei 9000 Mark,
das nostalgisch aufgeputzte
»Charleston“-Modell kostet gar

9750 Mark. Dennoch finden sich(

‘allein in Deutschland jedes Jahr
noch mindestens 12 000 Neuwa-

‘genkaufer fiir das brabbelnde,
‘klappernde = gallische Urvieh.
Und gebrauchte Enten gehen gar
weg wie ofenwarme Croissants.

' Nein, das ist kein Auto wie
‘andere. Das ist ein Mythos auf
Radern, ein Stiick Weltanschau-
‘ung und Philosophie, mit dem
‘man auBerdem auch noch fah-
‘ren ' kann. Legenden haben die
Ente stets umwittert, in all den
39 Jahren, die sie im Stammwerk
Levallois bei Paris vom :FlieD-
band watschelte. o

 Die jingste Legende lautet: §
Die Produktion wurde einge- §

stellt, die Ente beiBt ins

Ferhi
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~ Soll der ,Deux-chevaux" also
~die 40 Lebensjahre -R_acke_n. was
fir einen A‘:lt‘?tYE
Langlebigkeits-R

e ord ware?

sagt Citroén — ,pourquoi pas?",
ngfﬂn nicht? I’Ihlznerhin wurden
voriges Jahr noch insgesamt
57000 Exemplare europaweit
abgesetzt. Und um noc
Imponierzahl  nachzureichen:
SELL 10TE 220Ul _anng lte '
gebaut und verkauft worden.
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~ Die Geschichte des 2CV.
reicht freilich noch ldnger zu-

riick, ndmlich ins Vorkriegsjahr
1936. Damals veranstaltete das
Pariser Unternehmen  eine
Marktanalyse. Etwa 20 000 Test-
personen 1m Lande wurden be-
fragt, und ihre Antwort war ty-

e B Rt Minalis dog
Franzosen: Sie wiinschten sich
ein Automobil, das extrem spar-
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1ger, in jenen Tagen der Gene-

raldirektor von Citroén, seinen

Konstrukteuren den Auftrag:
wEntwickelt mir so was wie vier
er unter ‘'nem Regenschirm!*
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bieten. Er muBte mindestens 50
Stundenkilometer schnell lau-
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Von Willi Mertens

fen. Und der Bauer sollte einen
Korb Eier hineinladen und
transportieren konnen, ohne daf
eins unterwegs kaputtgeht.

Drei Jahre spater, 1939, waren
250 Prototypen fertig. Diese al-
lerersten | Enten sahen ' zum
Fiirchten aus: nonchalant zu-
sammengeschustertes Well-
blech, eindugig wie ein Pirat
dank nur einem Scheinwerfer,
Sitze in Form von Hangematten.
Wer die Fahrtrichtung anzeigen
wollte, muBte den Arm ins Freie
strecken. Auch der Scheibenwi-
scher oblag dem reinen Handbe-
trieb.

Unter der Haube sal} ein was-
sergekiihlter Zweizylinder-Bo-
xer-Motor mit 375 ccm Hub-
raum. Die PS-Zahl ist nicht
uberliefert. Gestartet wurde er
mit einer Reiflleine a la Rasen-

méaher. Den Damen am' Steuer
zuliebe ersetzte man diese Leine

dann durch eine Kurbel. Bis zum
elektrischen Anlasser durfte die
Galanterie aus Kostengriinden
nicht ausufern.

_Hatte es im Herbst 1939 einen
Pariser Automobilsalon gege-
ben, der 2 CV ware heute noch
zehn Jahre dlter. Aber statt des
Salons fand der Zweite Welt-
krieg statt und begrub, unter an-
derem, auch das Projekt ,Para-

pluie auf Radern®.
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M FURGHTEN sah die allererste , Ente“
formtes Wellblech und eindugig wie ein Pirat.
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Ein Wagen, der zu einem Stiick Lebensanschauung wurde

Erst 1948 tauchte die Ente

wieder aus der Versenkung auf. &

Sie mub sich dort in aller Heim-

lichkeit weitergemausert haben,
denn plétzlich boxte ihr Motor.

luftgekiihlt, ihr Augenlicht war
doppelt, ihr Starter elektrisch
und ihre ganze Erscheinung viel

‘:'::: i A
reputierlicher. Es war, bis auf g7

Détails, eben schon das Auto,
wie wir es heute kennen.

Das Publikum des Pariser Sa-

lons 1948 nahm die Neuheit so
frenetisch begeistert auf wie
weiland den Retter der Nation,
Charles de Gaulle. Der franzosi-
sche Staatsprasident jener Tage
hie} allerdings gerade Vincent
Auriol und der Citroén-General
immer noch Pierre Boulanger.
Als er dem Herrn aus dem Ely-
sée-Palast bei Eroffnung der
Ausstellung den 2 CV vorfiihrte,
sagte Boulanger: ,,Ich steige jetzt

ein, Exzellenz. Und behalte den
Hut dabei auf. Fallt er mir run-
~ ter, geht

der Wagen nicht
I‘ie-l.i* ! 3 i)

war der StartschuB fiir den

- Welterfolg des ,,Doschwoh™. Die

Gallier kauften und kauften.
Staunend registrierten sie, wie
samtweich und dennoch sicher
das hochbeinige' Vehikel durch

die Schlaglacher schaukelte. Mit
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einiger  Verspatung durften es
dann auch die Kleinwagenkau-
fer in den Exportlandern aus-
probieren, nicht zuletzt in
Deutschland. -~ |

. A propos StraBenlage: Zu den
Mythen 1. gehort: auch jene be-
rihmte,  Wette, derzufolge Ci-
troén jedem Fahrer 1000 Mark
zahlen wollte, dem es gelange,

das Auto wahrend der Fahrt

zum Umkippen zu bringen. Das

Angebot hat offiziell nie bestan-

den. Doch die Legende kam
nicht von ungefahr; obwohl die

: Ente in Kurven ‘eine himmel-
. schreiende Sphré;gl,a e

an den
rhalten

AuBerst gutmiitig. -
O B g e kA e

rer
~ hin und wieder in den Sagen-
. schatz, So soll der Sanger Gil-
& bert Bécaud seine rostige
. . Stimme bekommen haben, als er

einmal unter dem Kotfliigel

_ eines2CV tief durchatmete.

'Angeblich klappern schon die
: Heftklammern im Prospekt des
. ,Doschwoh®. Und. wegen der

Regenwasser-Einbriiche in den
~ Innenraum ‘nennt man ihn gern

- das einzige Einspritz-Modell mit

TR —_\Jergasermotor auf dem Welt-
aus: nur ein Stiick ge-

markt. ,Wo ist der Dosenoffner
zum Aufmachen?”, fragte bereits
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LIEBEVOLL BEMALT als Ente wurde v _
' ' 20V,derzueinem Mythos auf Rddern geworden ist.
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und die Melone blieb' oben. Das

ren nicht unbedingt
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rde von seinem Besitzer der
Bild: Krug
1948 bei der PremiEré. ein bissi-
ger Kritiker. _
Uber die Mechanik jedoch,

"den technischen Kern der Ente,

hat eigentlich noch nie jemand
Witze gemacht. Das . erklarte
Bauprinzip lautete stets: Alles

an Aufwand hineinstecken, was
der Robustheit und Alltagstaug-

lichkeit nutzt und frommt. Und
alles weglassen, was zum Fah-
notig ist!
Wozu nach franzosischer Auf-
fassung: eben auch gediegene
Karosserie-Gestaltung zahlt.

In diesem Punkt hat sich sei

fen Kkenjahren der Ente frek d
ch vieles geandert. die
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1ewel

Vau'ler seine Gauloise prinzi-
piell durch das offene Klappfen-
ster in den Wind schnippt,
wurde den Anspriichen einer
modernen Zeit geopfert.

- Langst sind die Sitze keine gar
so spartanischen Hangematten
im Rohrgestell mehr. Scheiben-
bremsen vorn gibt's seit 1982,
ruckelfreie Antriebsgelenke
schon - seit 1965, Gerausch-
dammung, Rostschutz und Lack-
qualitdt wurden laufend verbes-
sert. Mit neun PS und Spitze 55

|

X SOAL Gt 3= b A FEde = Junt § % T A
~der echte 'Zwei-Zeh- Schol
mul —

Montag, 28. September 1987

un ins Exil nach Portugal geschickt

Stundenkilometer fing die Ente
vor fast 40 Jahren an. Heute ak-
kern 28 Pferde in ihr, und wer
sie per GasfuB beharrlich krault,
kommt auf Tempo 110 bis 115.
Sie puffen sogar schadstoffarm
(Gruppe C) und steuerbegun-
stigt aus, diese Pferdchen.

Auf Pferdestiarken und die
franzosische Steuerformel be-
zieht sich tibrigens die Original-
bezeichnung 2 CV, ,deux che-
vaux". Die Franzosen haben das
Auto nie anders genannt, und sie
licheln ziemlich abfillig uber
den romantischen Kult, den zum
Beispiel wir Deutschen mit Ko-
senamen, Aufkleberspriichen,
Fan-Clubs und anderen Unsach-
lichkeiten um das Transportmit-
tel Ente veranstalten.

Aber nicht nur wir Del._ltsc_!len
bringen Gefiihle in den Citroen 2
CV ein. Die Amerikaner sagern
,blue-jeans-car” zu ihm, die
Englinder , pussy-cat-car . Die
Jugoslawen tauften ihn Sopat-
scek” (StraBenjunge). Im Kongo
heiBt er ,Likelele” und auf d%r
Insel Madagaskar ,,Mafy-bé_.
was soviel bedeuten soll wie
Kraftprotz. Die Belgier fanden
mit ..Grenouille sage” eine be-
sonders treffende Form von ver-
baler Streicheleinheit. Denn das
lautet auf Deutsch: Weiser

Frosch.

Hocherhobenen Hauptes -
Wie weise der 2 CV wirklich

war, werden wir vielleicht erst’

wissen, wenn es ihn mal nicht

mehr gibt. In welcher modern
geduckten = Windkanal-Limou-
sine konnen  vier Erwachsene

noch so hoch erhobenen Haup-

tes reisen? Und das Cabrio, das

fiir ein Siindengeld gerade wie-
der allenthalben in Mode
kommt, wird durch das Rolldach

der Ente seit eh und je in preis-

werter Perfektion geboten.

Die simple Kriickstockschal-

tung greift so direkt und narren-

sicher in das CGetriebe., wie es.

moderne Kniippel lar
lernt haben. Altmo groBe
und schmale Rader machen die
Ente egen
Aquap

- Ver-

aning und auBerdem er-

staunlich wintertiichtigs. Weil
die Fenster altmodisch klein und

Fori-
schritt. _
Die Ente setzt diesen Fort-

schritt durch ihr blofBes Dasein
in provozierend-skeptische Gan-
sefilichen: Brauchen wir wirk-
lich all das, was ihr an Errun-
genschaften der Neuzeit fehlt?
— 12000 Bundesburger beant-
worten jahrlich diese Frage, per
Unterschrift unter den Kaufver-
trag, mit einem Nein. e
Uber die Griinde darf gegrii-
belt werden. £ -
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