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beispielsweise lassen sich Hinweise
auf dffentliche Verkehrsmittel und
P+R-Anlagen schon im Fahrzeug
anzeigen. Zur Erprobung sollen zu-
nichst Taxis, Mietwagen und Pen-
delbusse, die den Korridor vom
neuen Flughafen bis zum Stadtzen-
trum oft befahren, mit derartigen
Zielfihrungssystemen ausgeriistet
werden.

Diese gehen weit tber dic Di-
mensionen bisheriger Park+Ride-
Stationen hinaus. Man plant je-
weils bis zu 5000 Stellplitze, dazu
Service-Einrichtungen, Geschifte
und Restaurants. Natiirlich wer-
den diese Schnittstellen zwischen
privatem und offentlichem Ver-
kehr, zwischen StraBe und Schiene
unmittelbar einem Haltepunkt des
Schnellbahnsystems  zugeordnet.

pbentannen miat cmem solchen this-

Gerit ausgertistet und damit an
eine  Leitzentrale angeschlossen,
Dort kénnen die Bewegunpen aller

Fahrzeuge tiber Sender an Strafien-
lampen laufend verfolgt werden, so
daBB Umfahrungen von Staus oder
Anderungen des Fahrplans inner-
ortlich veranlaBt werden kinnen.,
Auch der weithin pgeriihmite
»Miinchner Verkehrs- und ‘Tarif-
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pische Union bewogen hat, das
Projekt weiter zu fordern, Viele
Feile  der Linienbeeinflussungs-

anlage sind bereits darauf vorberei-
tet, daB3 der Zentralrechner in
Miinchen-Freimann, der alle mog-
lichen Daten von den Fahrzeuggro-
Ben bis zur Niederschlagsmenge
auswertet, spater auch individuelle
Fahrerinformationen eingeben
kann,

Ahnen handelten noch mit Zitronen

Citroén, Frankreichs renornmierter Autobauer, feiert 75jihriges Bestehen — Schau in Amsterdam

Von Reinhold Klama

Mit einer bemerkenswerten Aus-
stellung feiert Citroén, Frankreichs
renommierter  Autobauer, in
Amsterdam das 75jéhrige Beste-
hen des Unternehmens. Warum
ausgerechnet diese Metropole in
den benachbarten Niederlanden?
Nun, damit wollen die Nachfahren
an den Firmengriinder André Ci-
troén erinnern, den 1878 in Paris
geborenen Sohn einer hollindi-
schen Kaufmannsfamilie. Deren
Vorfahren hatten einst rund um
Amsterdam noch mit Zitronen
(hollédndisch: Citroen, gesprochen
Szitrun) gehandelt. Da lag es spiter
natiirlich nahe, das Wort ,,Ci-
troen* als Familiennamen anzu-
nehmen. Im Gastland Frankreich
kamen schlieBlich noch zwei cha-
rakteristische Piinktchen auf das e
— und schon war der Name Ci-
troén geboren.

1919 baute André Citroén in
Paris in nur drei Monaten und
damit in einer fiir damalige Ver-
héltnisse unvorstellbar kurzen Zeit
eine komplette Automobilfabrik,
die schon bald mit revolutioniren
Ideen sowohl in der Fahrzeugtech-
nik als auch im Design von sich
reden machte. DS oder 2CV sind
Autos, die in der Geschichte des
Automobilbaus lingst einen her-

Auf der Jubildums-Ausstellung von Citroén zu bewunde rn: Eines der
letzten Exemplare des ersten , 2CV* aus dem Jahre 1939. (Bild: Kla)

vorragenden Platz einnehmen.
Kaum jemand weiB jedoch, daB
André Citroén es war, der den
(heute weitverbreiteten) Antrieb
liber die Vorderrdder erstmals in
den GroBserienbau einflieBen lieB.
Ebenso typisch fiir den Ideen-
reichtum Citroéns ist auch die hy-
dropneumatische Federung, getreu
dem Firmen-Motto, stets einen

Gang schneller zu denken und zu
handeln als die Konkurrenz,

In den 75 Jahren ihres Beste-
hens hat die Firma Citroén, mitt-
lerweile in den franzosischen Auto-
konzern PSA (hat auch dic Marke
Peugeot unter seinen Fittichen) in-
tegriert, auch Kunst und Kultur in
den verschiedensten Bereichen be-
einflut. Das gilt zum Beispicl fiir

dic moderne Architektur der Fir-
mengebiude als auch fiir spektaku-
lire Aktionen wie die erste Sahara-
Durchquerung mit einem jeepihn-
lichen Kettenfahrzeug im Jahre
1924,

Die Amsterdamer Ausstellung
unter dem Titel 75 Jahre Zu-
kunft* noch bis zum 24. April in
der ,Beurs van Berlage“, nicht weit
vom Hauptbahnhof entfernt, zu
schen, zeigt interessante Beispiele
aus der Firmengeschichte: So etwa
den ersten 2CV von 1939, den
Traction avant, das frontgetrie-
bene |, Gangsterauto* mit dem
Doppelwinkel auf dem schlanken
Kiihlergrill von 1934, Und, wie
konnte es auch anders sein, ein Ex-
emplar des Modells A, des ersten
Citroéns aus dem Jahre 1919,

Bis in die heutige Zeit reicht die
Modellreihe mit herausgeputzten
Exemplaren des DS 19 von 1955,
der heatigen Mittelklasse-Limou-
sine Xantia sowie Zukunftsstudien
wie dem Activa II oder dem Stadt-
auto Citela mit Elektroantrieb.
Auch in anderer Hinsicht wuBte
Firmengriinder André Citroén das
Licht der Offentlichkeit auf sich
und seine Automobile zu lenken.
In dem Jahrzehnt zwischen 1925
bis 1934 leuchtete der Firmen-
name bei Dunkelheit weithin sicht-
bar vom Fiffelturm — gebildet aus
250 000 Gliihbirnen,
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Als erster deutscher Automobilher-
steller wird die Volkswagen AG in
Wolfsburg alle Neufahrzeuge des
Typs Golf Ecomatic fiir den Be-
triecb mit , Biodiesel* freigeben.
Das teilte VW bei der Ubergabe
des ersten Fahrzeuges an die
Union zur Férderung von Oel- und
Proteinpflanzen (UFOP) in Bonn
mit. Der neue Golf Ecomatic fihrt
sowohl mit Diesel als auch mit
dem , Biodiesel* Rapsolmethyl-
ester (RME). Beide Kraftstoffe lie-
Ben sich mischen, heiBt es. Der
Preis des Autos bleibe bei knapp
26 000 Mark. Der UFOP-Vorsit-
zende Karl Eigen sagte, bundes-
weit existierten 50 Tankstellen mit
RME im Angebot. In eineinhalb
Jahren wiirden es 200 sein. Biodie-
sel sei ein wesentlicher Beitrag zur
Reduzierung des Schadstoffaussto-
Bes der Fahrzeuge. Allein bei Koh-
lendioxyd sei eine Verringerung
um 80 Prozent zu erreichen. Der
umweltfreundliche Kraftstoff
werde nach der neuen Rapsernte
so teuer sein wie Diesel. (dpa)

Daihatsu Cuore
ist Sparmeister

Unter 400 Mark im Monat Iiuft
bei den Unterhaltskosten fiir einen
Neuwagen nichts mehr. Zu dieser
Feststellung kommt das Magazin
»Auto Motor Sport“. Das Blatt
verglich 137 Automodelle mit
einer jahrlichen Laufleistung von
15 000 km. Zugrundegelegt wur-
den dabei Festkosten wie Steuern,
Haftpflicht, Teilkasko und Be-
triebskosten sowie Wertverlust.
Am giinstigsten schnitt nach den
Berechnungen der Experten noch
der Daihatsu Cuore mit 412 Mark
Festkosten im Monat ab. Fiir den
VW Polo Diesel waren es bereits
485 Mark. Unangefochtener Spit-
zenreiter in der Kostentabelle ist
der Mercedes 600 S (12 Zylinder),
der nach Angaben des Magazins
monatliche Kosten von 3536
Mark verursacht. (dpa)
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MEDITERRANES
WOHNEN

HANDGEFERTIGTE,
VOLLMASSIVE
PINIENMOBEL,
RATTAN-, EISEN-
UND EXCLUSIVE
POLSTERMOBEL,
TEPPICHE, FRESKEN
UND ACCESSOIRES
MIT SUDLANDISCHEM
FLAIR. OB MODERN
GESTYLT ODER
ROMANTISCH
VERSPIELT, OB
FARBIG, GEKALKT
ODER NATURBELASSEN
JEDES UNSERER
QUALITATSMOBEL IST
EIN INDIVIDUELLES
SCHMUCKSTUCK FUR
DEN WOHN-, SCHLAF-
UND ESSBEREICH.
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