AufeinFioB
montiert, statt
RédderPaddel,
2CV’sfahren
saoinBelgien
_Rennen

Ur-Ente: Eindugig, mit Wellblechschnauze

34 Welthild

Siewardieeinzige
Chance, fabrikneu einen
Oldtimerkaufen zukon-
nen. Siewarzeitlebens
hoffnungslos veraltet, aber
originellund heiBgeliebt.
Jetztwird nach 41Jahren
derEnte, dem Citroén2CV,
derHalsabgedreht

ntgegen landlaufiger Meinung
hat sie einen Motor. Sie hat ein
Bodenblech. weil es bei aufge-
rolltem Dach sonst Durchzug
gabe. Sie hat ein aerodynamisches
Heck. denn sie nutzt voll die Kraft des
Ruckenwindes. Sie gilt als langsam-
stes ,Einspritzmodell*, denn sie war
nie so recht wasserfest. Gilbert Be-
caud zum Beispiel verdankt ihr seine
berihmte Reibeisenstimme, war er
doch als jahrelanger Enten-Fahrer
standig erkaltet. Fast 42 Jahre lang
hat sich der Citroén
2 CV hartnackig
und erfolgreich ge-
gen  technischen
Fortschritt gewehrt.
Das — und weil er
bis zum SchluB nie
(ber 10000 Mark
gekostet hat (ent-
scheiden Sie sich
schnell, noch gibt
es neue fur 9900
Mark) — hat ihn so
beliebt = gemacht,
wurden 7 Millionen
Enten ausgebritet.
Gleich ist ihm nur der VW-Kafer. Wie
der sollte er der Massenmotorisierung
dienen: 1935 war es, als dem Citroén-
Chef Pierre-Jules Boulanger auf ei-
nem Jahrmarkt in einem Dorf in der
Auvergne auffiel, daB3 die Arbeit noch
mit Pferden erledigt wurde. Sofort gab
er im Werk den Auftrag. ein Fahrzeug
zu entwickeln, das ein Ehepaar mit
zwei Kindern oder einen Fahrer mit
einem Zentner Kartoffeln und einem
Korb Eier transportieren konnte und
wo beim Einsteigen die Baskenmitze
nicht vom Kopf gestoBen wurde. 1939
standen 250 Prototypen, die aber bei
Kriegsausbruch zerstdrt wurden — das
Geheimnis des ,Franzésischen Mini-
mal-Autos” sollte nicht preisgegeben
werden.
1948 wurde der 2 CV dann auf dem
Pariser Autosalon einem leicht ver-
wirrten Publikum présentiert; der 375-
cm>-Motor hatte 9 PS, den hatte man
einfach einem Motorrad entnommen,
der 500er BMW. Alles an dem Vehi-
kel, das schnell den Beinamen haBli-
ches Entchen weg hatte, war simpel
genial. Wie etwa die Fenster zum
Hochklappen, somit konnte man Win-
ker und Blinker ersparen — man gab
Handzeichen beim Abbiegen.
Die Ente hat wie bei uns der Kafer
die Franzosen mobil gemacht. AuBer
daB sie heute heile 28 Pferde vorge-
spannt hat, wurde sie kaum veran-
dert, war stets technisch tberholt. Sie
wardas mit Abstandbilligste Cabrio.
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