Wo Kolner wohnen

Koln-Nordost — Von landlicher
Idylle zu drei Siedlungsachsen

Bereits zu Anfang des letzten Jahrhunderts wurde der weitgehend durch Acker und Wald gepréagte Nordosten des heutige=
Kéln durch drei strahlenférmig von Miilheim ausgehende Verkehrsachsen erschlossen. Von dieser ehemals bauerlich ge-
pragten Landschaft zeugen teilweise noch erhaltene Dorfkerne, Herrensitze, Hofe und Miihlen.

An klappernden Miihlen: Bergische Dérfer

Noch im 19. Jahrhundert stellte sich das Siedlungsmuster im
Nordosten von Kéln wesentlich kleinteiliger dar als heute.
Wahrend im Westen Kélns kompakte Dorfer vorherrschten,
fand sich hier eine Vielzahl kleiner Dérfer und Weiler, die sich
zumeist an Béachen orientierten, deren Wasserkraft durch
Muhlen genutzt wurde. Die wichtigsten Bache im Karten-
ausschnitt (s. S. 185) sind der Strunderbach und der Mutz-
pach. Nicht nur Wirtschafts- und Siedlungsstrukturen weisen
Parallelen zum Bergischen Land auf, auch die geschichtlichen
Wurzeln der Gegend liegen im Bergischen — also der Graf-
schaft, spater dem GrofRherzogtum Berg. Die den Grafen und
Herzogen nachgeordneten Landadeligen residierten in Was-
serburgen wie Haus Haan, Haus Thurn, Gut Iddelsfeld, der
Isenburg und Haus Herl, die sich zwischen den bescheide-
nen, durch kleine Fachwerkhauser geprégten Siedlungen be-
fanden und bis heute pragnante Landmarken im Bild der Vor-
orte sind.

Eine gewisse Ausnahme war Dinnwald: Das 1118 ge-
grindete und seit 1143 als Stift der Pramonstratenser ge-
fuhrte Kloster besald reiche Besitzungen in der nédheren und
ferneren Umgebung. Die Bedeutung des Klosters Uber Diinn-
wald hinaus, die Arbeitsmoglichkeiten auf den Klostergltern
oder im klosterlichen Handwerk liefsen das Dorf starker wach-
sen als die umliegenden Orte.

Der Siedlungsbau des 19. Jahrhunderts lag ausschlieRlich
in Handen der Fabriken. Sieht man von der friihindustriellen
Siedlung Kunstfeld in Dinnwald (1820) mit ihren prototypi-
schen werkseigenem Wohnungsbau in Form von Arbeiter-
und Fabrikantenhdusern ab, dann liegt der eigentliche Beginn
fur den Bau von Werks- oder Arbeitersiedlungen in der zwei-
ten Hélfte des 19. Jahrhunderts — etwa bei der Firma Felten
& Guilleaume in Milheim.

Entwicklungslinien: StraBen und Schienen

Der Bau von Chausseen, also befestigten Landstraften,
nahm im 18. Jahrhundert im Westen Deutschlands seinen
Anfang. Die heutige Berliner Strafde (B51), die KéIn mit Wer-
melskirchen im Bergischen und schlieRlich mit Dortmund
und weiter mit Berlin verband, war 1756 eine der ersten aus-
gebauten Uberlandrouten. Die Bergisch Gladbacher Strake
folgte erst 1842 und verlauft nordlich der Linie des Strunder-
bachs. Diese beiden Entwicklungsachsen wurden verstarkt
durch die parallel ausgebauten Schienenwege: 1868 fihrte
die Bergisch-Markische Eisenbahn eine Zweigstrecke von
Mulheim nach Bergisch Gladbach, 1874 eréffnete die Rheini-
sche Eisenbahn die Strecke nach Opladen parallel zu der be-
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stehenden Strecke der Bergisch-Markischen (vg
der einige Jahrzehnte spéater folgte auch der Nah
zwei Leitlinien. 1906 wurde die Vorortbahn von K” nd MC
heim nach Bergisch Gladbach eréffnet, die stdlich
gisch Gladbacher StraRe verlauft, 1913 erreicht
bahn der Milheimer Kleinbahn der Berliner S
Dinnwald (vgl. S. 88).

Trotz der mehr oder weniger gleichzeitigen Erschlie®_~z
durch moderne Verkehrsmittel nehmen die Ortschafien oo
ganz unterschiedliche Wege bei ihrer Entwicklung zu Ko m=
Vororten, die noch heute ihren Charakter pragen.
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Siedlungsachse Holweide-Dellbriick

Keimzellen fur dte S@dlungsentvvmklung sind in Holw

des Strundebachs. Mit der Inbetriebnahme der Z Ne
Mulheim — Bergisch Gladbach im Jahre 1868 und s
der StraRenbahn (1906) rlickte diese Gegend nahe and
mals noch eigenstandige Stadt Mulheim mit ihren Indusir=-
betrieben heran. 1905 schlossen sich die Orte Thurn, Strur-
den, Hagedorn und Dellbriick als »Dellbrlck« zusammer
Man entschied sich flir die Anlage eines Bahnhofs (187C
was die Voraussetzung fur die Ansiedlung von Indusire
schaffte. Da es vorher kein eindeutiges Zentrum gab, o=-
schloss die Gemeinde als ndchstes den Bau der Dellbrice
Hauptstralle, die den Bahnhof mit der kurze Zeit spater
bauten Station der Vorortbahn verband und so die Po
Bildung von Stadtteilzentren um etwa 100 Jahre vorv
nahm. Um die Jahrhundertwende verlor sich der von den
zelnen Unternehmen geforderte VWWohnungsbau immer m
durch das Aufkommen genossenschaftlicher und geme
nutziger Wohnungsbaugesellschaften. Diese bauten in der
1920er Jahren neben der Mérchensiedlung im Heimatstil miz
stark romantisierenden Zigen weitere Siedlungen in Del-
brick. Nach dem Zweiten Weltkrieg kamen Wohnnsied!un-
gen flr belgische Soldatenfamilien hinzu.

Wichheim, Schweinheim, Holweide und Schnellweids
schlossen sich 1910 zu »Holweide« zusammen. Obwoh! die
Ausgangslage ahnlich wie in Dellbriick war, ging die Industriz-
lisierung an Holweide weitgehend vorbei. Griinde sind der erst
1950 provisorisch eingerichtete Bahnhof und die Nichtverfug-
barkeit grofierer Flachen, da diese sich fast génzlich in Besitz
der GUter und kleinerer Landwirte befanden. Holweide wachst
daher aus den alten Kernen zu einem Wohnvorort mit vorwie-
gend auf den lokalen Bedarf ausgerichtetem Kleingewerbe
Erstdie gezielte Ansiedlung von Dienstleistungsbetrieben seit
den 1980er Jahren éndert das Bild etwas.
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Siedlungsachse Hohenhaus-Diinnwald

Die nordostliche Siedlungsachse ist gepragt durch die
Schlicht- und Erwerbslosensiedlungen der 1930er und
1940er Jahre in Hohenhaus (Siedlung Neurath, Finnensied-
ung). In einem zweiten Entwicklungsschub wurden in DUnn-
wald mit seiner romanischen Kirche und dem mittelalterli-
chen Pramonstratenserkloster in den 1960er Jahren groRRere
Siedlungsbereiche erschlossen. Dinnwald, das bis ins
19. Jahrhundert im Wesentlichen ein Strafsendorf an der Ber-
ner Stral’e war, die auch heute sein Zentrum bildet, ver-
dichtete sich stetig, entschied sich aber trotzdem gegen die
Einrichtung eines Bahnhofs. So kam es auch nicht zur An-
siedlung grofRerer Industrieanlagen entlang der Bahnstrecke
und die Betriebe blieben handwerklich gepragt. Viele Dinn-
walder arbeiteten in Fabriken in Milheim oder Deutz. Aus
dem Klosterdorf wachst so durch Verdichtung und Ergénzung
langsam ein Wohnvorort.

Hohenhaus schlielich prasentiert sich als \Wohnvorort vom
ReiRbrett. Abgesehen von einigen kleinen Siedlungsanséatzen
aus der Zeit um 1900, wurde es erst seit 1930 in mehreren
Schiben ausgebaut.

Siedlungsachse Stammheim-Flittard

Die Siedlungsentwicklung zwischen Flittard und Stammheim
in den 1950er und 1960er Jahren ist eng verbunden mit dem
Ausbau des Bayer-Werkes in Leverkusen. Zwischen 1950
und 1961 wuchs die Einwohnerzahl im ehemaligen Bauern-
und Fischerdorf Flittard um mehr als das Doppelte auf Uber
9.000 Einwohner. Rund um Schloss Stammheim setzte in
den 1960er Jahren eine weitere Bauphase mit einer Steige-
rung der Einwohnerzahl um fast 150% ein.

Zwischen Wald und Wiesen: Zusammenwachsen
durch Siedlungsbau

Aus zahlreichen kleinen Orten, die 1914 als Teil der Gemein-
de Merheim und zeitgleich mit Milheim zu KéIn eingemein-
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det wurden, sind heute zwei durchgehende Asie von K2 7=
Vororten geworden. Der grof3te Teil der Verdichiung
den Bau von Wohnsiedlungen seit etwa 1920 zuruc

fihren. Die Siedlungen lddelsfeld (1922-1929) in Holwe o=
die Siedlungen Neurath (1930/31), die »Randsiedlung Hor=-
haus« (1931-1942) in Hohenhaus oder die Siedlung L= -
bachweg/Am Donewald (1964/65) in Dunnwald m¢c
Beispiele dienen. Aber auch heute noch nehmen V'
Wiesen nicht unbetrachtliche Flachen im Nordoste
ein, die die Verbindung zum Bergischen Land aufrechizrz-
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ren auf der grinen Wiese am Westrand von Dunnwa
newald) und am Stidrand von Holweide (Im Oberidde
richtet. Da inzwischen Bauland rar wird, werden auch
riebrachen (Bocking-Gelande am Rhein in Milheim .-z
ehemalige Kasernengelande (geplante autofreie Siedlunc

Dellbriick) grofflachig fir den Siedlungsbau genutzt unc =~

den letzten Jahren Hofe zu Wohnanlagen mit zum Tell gec-
benem Niveau umgebaut (Isenburg, Iddelsfeld, Mielenfors:

Rasante Siedlungsentwicklung

Die Bevolkerung ist im Stadtbezirk seit 1816 von 4.000 z_~
heute Uber 143.000 Einwohner angestiegen. Betrachiet mza-
die Nachkriegsentwicklung, so fallt auf, dass bei einem ~~-
stieg der Einwohner um die Hélfte sich die Anzahl der Vo
nungen verdoppelt hat. Obwohl in den letzten Jahr
leichter Rickgang beziehungsweise eine Stagnation d
wohnerzahl zu beobachten ist, stieg die Anzahl der VWonhnur
gen kontinuierlich an, so dass die durchschnittliche Belegurc
von drei im Jahre 1950 auf heute zwei Einwohner pro Vo
nung sank. Dies bedeutet insgesamt einen vermehrizs-
Flachenverbrauch.

Dietmar Hermsdoérfer, Marcus Knuoo

Entwicklung der Einwohnerzahlen in den Stadtteilen

Stadtteil 1940 1950 1960
Miilheim 44.467 27846 48.820
Buchforst 8.455 8.226 9.840
Buchheim 6.048 6.154 12.020
Holweide 7.185 8.395 12.639
Dellbriick 12.260 17525 16.051
Hoéhenhaus 9.066 12.827 16.352
Diinnwald 4.339 5.5630 6.536
Stammheim 2.434 3.544 4.421
Flittard 3.357 4.260 9.675
Miilheim 97.611 94.317 136.354

1970 1980 1990 2000
48.892 42.187 41.590 40.209
8.365 7.074 7325 7175
14.385 13.221 13.007 12.387
18.571 17.791 18.732 20.089
19.388 18.864 20.279 20.577
17907 15.499 15.196 14.872
11.303 10.204 9.887 11.545
10.441 9.224 8.707 8.214
11.076 9.280 8.398 8.141
160.328 143.344 143.121 143.209

Quelle: Statistisches Amt der Stadt KoIn, Kélner Strukturdaten, diverse Jahrgdnge
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